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Normalizacion de la documentacion para la tramitacion de incidencias de contra-
tos de obra en ejecucion.

En relacion con la tramitacion de las incidencias de los coniratos de obra que se ejecuten o esfén
ejecutandose, hay que fener en cuenta las normas contenidas en los arficulos 48 al 50 de la ley de
Confratos del Estado, 146 al 155 de su Reglamenio General de aplicacion y clausulas 59 a 62
del Pliego de Clausulas Administrativas Generales ast como las demés normas concordantes, sobre
cuya base se dictan las presentes instrucciones.

la necesidad, en su caso, de proceder a modificar o complementar un contrato de obra en ejectr
cion exige, segin la legislacion vigente, que se cumplan los requisitos que a continuacién se indican.

Causas

Sélo tendran el carécter de causas que modifiquen el contrato, las basadas en nuevas necesidades
o causas fécnicas imprevistas al tiempo de elaborar el proyecto.

Solicitud de incidencias

Que se redactard por parte del Director de Obra con una propuesia de modificacion del proyecto
o de obras complementarias.

Ante la ausencia actual de una normativa emitida por esta Direccion General en cuanto a las solici-
tudes de incidencias de las obras y dadas las diferencias de presentacion de la documentacion
que se ha venido produciendo en dichas solicitudes de incidencias emitidas por los Directores de
Obras, se hace preciso en aras de una mayor eficacia administrativa a la hora de analizar, evaluar
y emiir los preceptivos informes por los Servicios de Consfruccion y de Proyecios de esta Direccion
General, que se proceda a dicfar una instruccién que permita una normalizacién de la documenta-
cién de las solicitudes de incidencias de las obras.

Por tanto las solicitudes de incidencias deberdn ser emitidas por el Director de Obra y remitidas a
este Centro Directivo con el conforme del Delegado Provincial, con la siguiente documentacion:




1. Informe del Jefe de Servicio de Carreteras, en el que se manifesiara sobre los siguientes aspecios:
» Valoracién sobre las incidencias propuestas por el Director de Obra en cuanfo a s idoneidad
técnica y econémica y a su oportunidad.
* Ausencia de defecios o de imprevision en la redaccion del proyecto de consfruccién, o las
causas justificativas de las deficiencias defeciadas.

2. Propuesta de modificacion de obra o de obras complementarias, que consiara de:

a. Memoria justificativa, que contendré al menos los siguientes epigrafes:

» Anfecedentes, con indicacién de la clave de la obra, denominacion del proyecto, presupuesio
del proyecto, presupuesto de los servicios afectados, empresa adjudicataria, presupuesto de
adjudicacion y baja de licitacion.

» Incidencias planteadas, con descripcion literal y gréfica de las mismas.

» Causas fécnicas, que han motivado las incidencias.

» Soluciones esfudiadas, con descripcion de cada una de las mismas.

» Solucién propuesta.

o Justificacién de dicha solucion, mediante la evaluacién de todas las soluciones estudiadas, tan-
fo técnica como econémicamente.

* Revisién del programa de trabajo, con el programa de frabajo aprobado inicialmente, las
modificaciones aprobadas de dicho programa y la propuesta del nuevo programa de trabajo.

b. Planos, en tamafio A-3, donde se represente clara y nifidamente la situacion segin se reflejaba
en el proyecto de construccion aprobado, todas las soluciones esfudiadas v la solucién propues-
ta, diferenciando esta Glfima expresamente.

c. Presupuesto adicional, con los siguientes epigrafes:

« Balance comparafivo de mediciones, con indicacién de los mediciones que se dan de baja y
las que se dan de dlfa.

* Precios afectados por el cuadro comparativo de mediciones, aunque no hayan sufrido varic-
cion, y en el caso en que se estime la necesidad de precios contradiclorios serd imprescindible
la propuesta de dichos precios con descomposicion de los mismos por rendimientos unifarios.

» Balance comparaiivo de presupuestos parciales y presupuesto general, con variacién porcen-
tual por unidades de obra y por importe.

En las situaciones de urgencia y gravedad en las cuales se puedan producir daiios a bienes colin-
dantes a las obras y ademds hayan de adoptarse medidas excepcionales de asuncién directa e
inmediata de la direccion personal de determinadas operaciones o frabajos por parte del Director
de Obra, podra prescindirse del primer documento y reducirse el sequndo en su apartado B.

Salvo que motivo de inferés piblico lo justifique, la tramitacién de incidencias no deferminard la
paralizacion de las obras.

Esta Circular serd de aplicacion a todas los solicitudes de incidencias de obras que fengan su
enfrada en el registro de este Centro Direcfivo a partir del dia uno de marzo del presente afio.

Sevilla, 23 de febrero de 1995










Tramitacion y aprobacion de las incidencias de los contratos de obra en ejecucion

Dada la elevada cuantia de las incidencias de los contratos de obra que estdn ejecutdndose y la

ausencia de un procedimiento reglado dentro de la Direccién General de Carreteras que defermine

los tramites a seguir se procede a deferminar mediante la presente Instruccion el procedimiento para
tramitacion y aprobacién de las incidencias de los contratos de obras de carreteras, siendo este
procedimiento complementario del procedimiento general que defermina la legislacion vigente.

En relacion con la tramitacion de las incidencias de los confratos de obra que se ejecufen o esfén

ejecutandose, hay que tener en cuenta las normas contenidas en los arficulos 48 al 50 de la ley de

Coniratos del Estado, 146 al 155 de su Reglamento General de aplicacion y clausulas 59 a 62

del Pliego de Clausulas Administrativas Generales asi como las demés normas concordantes, sobre

cuya base se dictan las presentes insfrucciones.

Se ha de indicar inicialmente que conviene recordar las funciones asignadas, segin la legislacion

vigente, a cada una de las siguientes figuras: :

+ Director o Autor del Proyecto de Construccién: Es la persona, con fitulacion adecuada y suficien-
te, designada por el Organo de Contratacion para la redaccion del proyecio de construccion, de
acuerdo con lo estipulado en la Orden de Estudio dimanante de la Direccion General.

» Supervisor del Proyecto: Es la persona, con fitulacién adecuada vy suficiente, encargada de exo-

minarlo, comprobarlo aritméficamente, recabando las aclaraciones, ampliaciones de datos o estu-
dios, o recfificaciones que crea oporfunas y exigiendo la subsanacion o subsanando por si misma
los defectos observados.
Asimismo vigilara el cumplimiento de las normas reguladoras de la materia, haciendo cumplir
especialmente las prevenciones confenidas en el Reglamento General de Contratacion, las ins
frucciones técnicas que rijan en los disfinfos campos y, en general, cuantas disposiciones legales
sean aplicables al caso.

« Aprobacion del Proyecto de Construccion: Acto que se efectia una vez supervisado favorable-
mente el proyecto, por lo que en este momento el proyecto aprobado es inamovible, salvo causa
plenamente justificada por causas imprevistas o nuevas necesidades.




+ Jefe del Servicio de Carreferas de la Delegacién Provincial: Corresponde a éste la cerfificacién
acreditativa de la viabilidad del proyecto y la plena posesién y disposicién real de los ferrenos
necesarios para la normal ejecucién del contrato (Acta de Replanteo Previo).

» Director de las Obras: Es la persona, con fitulacion adecuada y suficiente, directamente responsa-
ble de la comprobacién y vigilancia de la correcia realizacion de la obra confratada con estricta
sujecion a las clausulas esfipuladas en el confrato y al proyecto de construccion que sirve de base
al mismo, y conforme a las insfrucciones que éste diera al contrafista.

 Inspector de Obra: Es la persona, con fitulacién adecuada y suficiente, designada por la Direc
cién General para ejercer de un modo complementario la funcion de inspeccién de las obras.

» Confratista: Es la parte confratante obligada a ejecutar la obra con esfricta sujecion a las clausu-
las esfipuladas en el contrato, su oferta y al proyecto que sirve de base al mismo.

Por fodo lo anterior, se encuentran claramente definidas las funciones de cada una de las figuras

intervinientes en la ejecucién del contrato de obras. Por lo cual se ha de indicar que la funcién del

Director de Obra es esencialmente la ejecucién del proyecto aprobado, sin que en ningin caso

deba proceder a reproyeciar lo ya establecido y estribando su cometido en la verificacion de los

supuestos del proyecto, y llevando la obra acorde con el mismo, si éstos se confirman, y en caso
contrario planteando las posibles soluciones a disponer ante el érgano contratante.

la necesidad, en su caso, de proceder a modificar o complementar un contrato de obra en ejecu-

cion exige que se cumplan los requisitos que a continuacion se indican:

Causas

Sélo tendrén el caracter de causas que modifiquen el contrato, las basadas en nuevas necesidades
o causas fécnicas imprevistas al fiempo de elaborar y redactar el proyecto de construccién.

Solicitud de incidencias

Se redactard por parte del Director de Obra una propuesta de modificacion del proyecio o de
obras complementarias, con la documentacién establecida en la Circular 1/95 de la Direccién
General de Carreferas.

Inspeccién de obra

Una vez recibida la solicitud de incidencias en la Direccion General se procederd por parte del
Senvicio de Construccion a la inspeccién de la obra, de la que se produciré un Informe de Inspec-
cién en el que se explicitaran los siguientes exiremos:
+ Estado de las obras.
* Relacion de unidades ejecutadas.
» Verificacion de la no iniciacion de las incidencias solicitadas.
» \laloracion sobre la procedencia de las incidencias propuestas en cuanto a su:
a. idoneidad técnica y econémica
b. oportunidad econémica

CIRCULAR 2/95




En dicho informe se justificaran las nuevas necesidades defectadas, de acuerdo a lo establecido en
la legislacién vigente.

Supervision del proyecto original

En aplicacion del arficulo 154 del Reglamenio General de Coniratacion, se solicitarg del Servicio
de Proyectos el preceptivo Informe de Incidencias sobre si la incidencia solicitada no se debe a
defecio o imprevision imputable a los autores del proyecio o supervisores del mismo, para lo cual
dicho Servicio de Proyectos examinaré el proyecto original, la solicitud de incidencias y el Informe
del Autor del Proyecto, pronunciéndose expresamente sobre lo indicado anteriormente y en su caso
justificando la idoneidad  técnica y econémica de las modificaciones debidas a causas técnicas
imprevistas al tiempo de elaborar y redactar el proyecto de construccién.

Avutorizacion de redaccion de proyectos

Para la framitacién de las solicitudes de incidencias, se consfituira una Comision Técnica Asesora
formada por:

» Coordinador Adjunio de Carreferas

s Jefe de Servicio de Construccién

+ Jefe de Servicio de Proyectos

actuando como secrefario de la misma, el Jefe del Departamento de Ejecucion del Servicio de
Construccion de la Direccién General.

Por parte de la Comision Técnica Asesora se propondrd, a la vista de:

el expediente

* la solicitud de incidencias

¢l informe de inspeccion

+ el informe de incidencias

la autorizacién o denegacién motivadas de la solicitud planteada, en la cual se haran constar al

menos los siguientes exiremos:

a. Verificacién de la no iniciacion de las obras solicitadas.

b. Jusfificacion de la idoneidad técnica de las obras solicitadas frente a la solucion del proyecto ori-
ginal y causa de la imposibilidad de cumplimiento de ésfa.

c. Justificacién del beneficio econémico para la Administracion en la redlizacion de las obras solici-
tadas, con balance econdmico entre el proyecto original y el proyecto modificado.

d. Justificacion de la oportunidad econémica de las obras solicitadas,de acuerdo a los precios
actuales de mercado.

e. Propuesta de ampliacién de plazo y nuevo programa de frabajos.

Dicha propuesta serd formalmente resuelia por el Organo de Contrafacion o auforided en la que

hubiera delegado esta facultad.

De la resolucion se enviaré copia al Servicio de Planificacién para su inclusion en presupuesto.

TRAMITACION Y APROBACION DE LAS INCIDENCIAS DE LOS CONTRATOS DE OBRA EN EJECUCION




Redaccion del proyecto modificado o complementario

Corresponde a la Direccion de las Obras la redaccion del proyecio modificado o complementario
correspondiente, siempre en cumplimiento de la resolucion de autorizacion y con el alcance técnico
y econémico con el que se haya autorizado por el Organo de Contratacion, sin que en la redaccion
del mismo se puedan alierar ofros extremos o supuestos contemplados en el proyecto originalmente
aprobado o en la auforizacién de la redaccién del proyecto modificado o complementario.

Supervision del proyecto

Corresponde al Supervisor del proyecio original, perteneciente al Servicio de Proyecios de la Direccion
General, con las competencias descritas anteriormente para esta figura, la supervision del proyecto
modificado o complementario y la emision del correspondiente informe, en el que se realizard especial
referencia al estudio de las modificaciones u obras complementarias a realizar en relacién con el pro-
vecto original y el cumplimienio de las disposiciones esfablecidas en la resolucion de su autorizacion.
Posteriormente, por parte del Servicio de Construccion de la Direccion General de Carreferas, se
supervisardn los proyectos modificados al objeto de comprobar que se ha cumplido lo especificado
en la resolucion de aprobacién de redaccién de dichos proyecios.

Tramitacion administrativa

En el supuesto de que se produzca informe favorable por parte de la supervision, se procederd a

realizar los siguientes framites:

a. Remision a Gabinete Juridico para su informe.

b. Fiscalizacion y contraccion de los créditos necesarios.

c. Aprobacion del Proyecto Modificado o Complementario.

d. Formalizacion del documento administrativo del Contrato de Modificaciones de Obra, en su
caso, previo requerimiento de la fianza complementaria, o bien del Contrato de Obras Comple-
mentarias.

e. Remision al Delegado Provincial y al Director de las obras de copia del contrato suscrito.

los proyectos de obras complementarias cuyo importe de ejecucién por contrata sobrepasen los 15

millones de pesetas seran adjudicados por el sistema de subasta con admision previa.

Continuacién de las obras

Una vez que se haya aprobado el Contrato de Obra segin las incidencias y suscrito el correspon-
diente documento administrativo se podra ordenar por el Direclor de las Obras la ejecucion de
estas nuevas unidades, y si se hubiera suspendido fotal o parcialmente la obra, levantar el Acta de
Continuacion de las mismas.

Esta ilnstruccion serd de aplicacion a todas las solicitudes de incidencias de obras que fengan su
enfrada en esfe Centro Directivo a parir del dia siguiente a su aprobacion.

Sevilla, 28 de marzo de 1995

CIRCULAR 2/95
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Sobre tramitacion de los expedientes delegados mediante la orden por la que se
delegan determinadas competencias en materia de contratacion de obras de con-
servacion en los Delegados Provinciales de la Consejeria de Obras Publicas y
Transportes.

Mediante orden de fecha 24 de dbril de 1995, se han delegado las faculiades de Organo de
Confratacion en los Delegados Provinciales de la Consejeria de Obras Pablicas y Transportes, de
deferminados expedientes, y en la cual se acuerda que por el Director General de Carreferas se
dicten las insfrucciones para la ejecucion, desarrollo y cumplimiento de la orden referida.

la necesidad de fijar los importes de los expedientes delegados, la tramitacion de los expedientes,
y fijar los criterios de deferminados articulos de la orden de delegacion hacen necesario que
mediante la presente Circular se fijen algunos exiremos necesarios para la misma con independen-
cia que se dicten posteriormente ofras que la complementen.

En su virtud y, en uso de las faculiades atribuidas se dispone lo siguiente:

Primero. La Comision, a que hace referencia en el arficulo 4 de la orden de 24 de abril de 1995,
estara compuesta por el Delegado Provincial, que serd el Presidente; como vocales el Jefe de Servi
cio de Carreteras, o persona de la misma que le sustituya, y el Jefe de la Seccién de Conservacion;
y un funcionario de la Delegacion, licenciado en Derecho, como Secretario de la Comision, que
levantarg Acta de la Propuesta que se realice.

Segundo. las invifaciones se haran a un minimo de cuatio empresas diferentes, requiriendo autori
zacién expresa de la.Direccion General de Carreferas para invitar a un nimero menor, que se justi
ficara por la imposibilidad de la concurrencia segin las caracteristicas de las obras a contratar.

Tercero. Se requerird resolucion motivada del Delegado Provincial, para que un contrato que se fra-
mite por contratacion directa con importe superior a los 15 millones no necesite publicacion.

Cuarto. los proyectos de conservacion de los expedientes delegados, se remifirdn a la Direccion
General de Carreteras para su supervision, con cardcter previo a su contratacion. Sin la Aproba-
cién Técnica de los Proyectos no podrd iniciarse la licitacion de las obras.

las modificaciones de las cuantias al alza de los expedientes que a continuacion se detallan, nece-
sitaran autorizacién expresa del Director General de Carreferas.
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Quinto. Fiscalizadas los propuestas de Adjudicacion deberan ser comunicadas a la Direccion
Generdl, junto con la copia del referido documento, para el seguimiento de la inversion.

Sexto. Los importes maximos y las anualidades de los expedientes a que se refiere la Orden de 24
de abril de 1995, se fijan por esta Direccién General, debiéndose solicitar previamente a su fromi-
tacién, que el Servicio de Planificacién fije la aplicacién presupuestaria a ufilizar.

Séptimo. los expedientes que se pueden iniciar directamente por las Delegaciones Provinciales se
remifiran en escrito directamente dirigido a la Delegacion Provincial respectiva.

Octavo. Con independencia de los expedientes cuya relacion se indica en el apartado anterior,
por la Direccion General se remifirdn aquellos que iniciados y en fase de confrafocion se conside-
ren que la tramitacion se siga por la Delegacion Provincial.

Sevilla, 3 de mayo de 1995

CIRCULAR 3 /95

OB
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Sobre la tramitacion de los expedientes de obras de conservacion que se delega-
ron en las Delegaciones Provinciales de la Consejeria de Obras Publicas y Trans-
portes mediante orden de 24 de abril de 1995 y los que se deleguen conforme a
la orden de 22 de septiembre de 1995.

Mediante Orden de 24 de abril de 1995, se delegaron diversas faculiades del érgano de confra-
tacién en los respecivas Delegaciones Provinciales, en relacion a los expedientes incluidos en el
Programa Anual de Obras de Conservacién. En desarrollo del mandato del Excmo. Sr. Consejero
de Obras Publicas y Transportes, por esfa Direccion General de Carreteras se dicté la Circular

3/95, comprensiva de las insfrucciones necesarias para la ejecucién, desarmollo y cumplimiento de

la Orden referida.

Con posterioridad a la misma, se ha dictado Orden de 22 de septiembre de 1995, por la que se

delegan en el Secretario General Técnico, Directores Generales y Delegados Provinciales de la Con-

sejeria de Obras Pblicas y Transportes, competencias en diversas materias, con cardcter general.

Asimismo, en el fracto entre ambas Ordenes, se ha producido la enfrada en vigor de la Ley

13/95, de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Piblicas L.C.A.P., asi como defermi-

nar los criterios a desarrollar en cumplimiento de la reciente Orden de 22 de sepfiembre.

Todo ello mofiva la necesidad de dictar la presente Circular 3/95-M, a fin de adaptar a la normati-

va vigente los expedientes delegados con anterioridad a la publicacion de la (L.C.AP), con las

consiguientes innovaciones en el marco confractual.

Todo ello mofiva la necesidad de dictar la presente Circular 3/95M, a fin de adaptor a la normati-

va vigente los expedientes delegados con anterioridad a la publicacion de la LC.AP, asi como

determinar los criterios a desarrollar en cumplimiento de la reciente Orden de 22 de sepfiembre.

Circular que, con manifiesta vocacién de permanencia sin perjuicio de que en el futuro puedan dic-

farse ofras que la complementen, confempla una doble vertiente:

a. De un lado, fijar las instrucciones necesarias para la ejecucion, desarrollo y cumplimiento, en
orden al légico mantenimiento de unidad de criterio, de los expedientes que se deleguen en vir-
tud de la Orden de 22 sepiembre de 1995.

b. Por otra parte, adaptar a las disposiciones de la presente Circular, los expedientes de contrata-
cién en materia de obras de conservacién ya delegados por Orden de 24 de abril de 1995,
infroduciendo las modificaciones necesarias a la Circular 3/95.

O



En su virtud, y en uso de las faculiades atribuidas, se dispone que los expedientes en materia de
confratacién de obras de conservacion que se deleguen en las Delegaciones Provinciales respecti
vas mediante Ordenes del Consejero de Obras Publicas y Transportes para Obras de Conservar
cion, se ajustaran a las siguientes instrucciones:

Primera. La adjudicacion de los contratos se llevard a cabo por procedimiento restringido mediante
la forma de subasta, salvo que por el Director General de Carreteras se autorice ofro procedimiento.

Segunda. la supervision técnica de los proyectos de cuantia igual o superior a 50.000.000 de
pesetas, se llevard a cabo por el Servicio de Proyecios de la Direccion General de Carreteras, que
emiira informe preceplivo y que, caso de ser desfavorable, impedird la tramitacién del expediente.
En los proyectos correspondientes a expedientes de cuantia inferior a 50.000.000 de pesefas, la
supervision se llevara a efecto por el Servicio de Carreferas de la respectiva Delegacion Provincial.

Tercera. Los imporfes maximos y las anualidades de los expedientes, se fijaran por esta Direccion
General, debiéndose solicitar previamente a su framifacién, que por el Servicio de Planificacion se
le fiie la aplicacion presupuestaria a utilizar, sin perjvicio de que se puedan realizar transferencias
de crédito a las Delegaciones Provinciales que deberdn ser aprobadas por esta Direccion General.

Cuarta. Fiscalizadas las propuesias de adjudicacion, deberan ser comunicadas a la Direccién
General de Carreferas, junto con copia del referido documento, para el seguimiento de la inver
sién, en el plazo de cinco dias.

Quinta. Una vez complefado el expediente mediante la formalizacién del contrato, se remiird
copia del mismo a la Direccion General de Carreteras.

Sexta. Los expedientes delegados en virtud de la Orden de 24 de abril de 1995 a los que se refie-
re la Circular 3/95, se adapiardn a las insfrucciones contenidas en la presente Circular, que modi-
fica y anula la anterior en cuanto su confenido se oponga a lo dispuesto en la presente.

Sevilla, a 2 de octubre de 1995
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Procedimientos de iniciacion de los estudios de carreteras

Dada la importancia que en la actividad de esfa Direccién General fiene la redaccién de proyec-
fos, se hace necesaria la normalizacién del documento bdsico en la construccién de carreteras,
constituido por el Proyecto de Construccion y sus diferentes documentos previos.

A la hora de elaborar el procedimiento se ha perseguido un doble obiefivo que entendemos perfec-
tamente compatible: por un lado, el desarrollo de un modelo de gestién participativo y, por ofro, el
de un procedimiento facil de seguir y de corta duracién.

A confinuacion se describen con defalle los procedimientos a seguir para la realizacién de las pro-
puesias sobre inversiones de carreferas

PROCEDIMIENTO

Orden de iniciacién del estudio de Proyectos de Construccion de Trazado, Antepro-
yectos y Estudios Informativos

1. la Delegacién Provincial correspondiente elaborard un Informe—Propuesta de  Estudio, suscrito
por el Jefe de Servicio de Carreteras y conformado por el Delegado Provincial; en &l se describi-
1an con defalle:

* las razones que motivan el mismo.

* Su compaibilidad con el planeamiento vigente (urbanistico, medio-ambiental de carreferas,
de ordenacion del territorio, ..)

» El fipo de red sobre la que se sitia.

« El ifinerario a que perfenece.

* la tipologia de obra.

« los PKs de inicio y final.

+ la denominacién del framo en cuestion.

* la longitud de actuacion.




Asf mismo serd necesaria una descripcion de las actuaciones a realizar con la problemdtica técnica

y econémica que las mismas plantean, definiendo a continuacién los standares minimos a alcanzar,

el coste de las obras y, por dlimo, cualquier singularidad que sea relevante para la foma de deci-

siones, en especial, aspectos fopogrdficos, geotécnicos, medio-ambientales y urbanos.

Al objefo de tener una referencia carfogréfica de la propuesta es imprescindible incorporar un plo-

no de situacion de la misma a escala 1:10.000. donde se explicite la misma.

2. El Informe-Propuesta de Estudio serd remitido a la Direccion General debiendo registrarse con
destino al Director General.

3. Evaluada dicha propuesta se framitard a través del Coordinador Adjunto de la Direccién Gene-
ral.

4. £l Coordinador Adjunto, remifira dicha Propuesta simulianeamente a los Servicios de Planifica-
cion (Departamento de Planeamiento) y de Proyecios (Departamento de Proyecios| para su estu-
dio y elaboracién del correspondiente informe que se uniré al Informe-Propuesta.

5. Bl Servicio de Planificacion, a fravés de su Departamento de Planeamiento realizarg un informe
sobre:

* la compatibilidad de la propuesta con el Planeamiento de Carreferas.

* la viabilidad econémica de la misma y su programacién, asi como del fipo de trabajo a reali-
zar en funcion del contenido de la propuesta, de la legislacion vigente y de su previsible finan-
ciacion.

6. El Servicio de Proyecios, a fravés de su Depariamento de Proyecios realizaré el estudio técnico
preliminar de la Propuesta y elaborard un informe sobre la viabilidad técnica de la misma.

7. Ambos informes, firmados por los Jefes de Departamento correspondientes y conformados por los
Jefes de Servicio, junto con una propuesta de Orden de Iniciacién del Estudio, serdn remitidos al
Coordinador Adjunto desde €l Servicio de Proyectos a fin de que sea evaluada.

En este momento y en funcién de la complejidad de evaluacién se podrd convocar una reunion

con el objeto de conocer el grado de infegracion de la propuesta en cada uno de los servicios

implicados.

8. En caso de conformidad con la Propuesta de Orden de la Iniciacién del  Estudio, el Director
General resolverd afirmativamente la misma y se procederd al inicio de la redaccion del estudio.

9. El Coordinador Adjunto remifird la Orden de Iniciacién del Estudio a la Delegacion Provincial,
al Servicio de Proyecios y al Servicio de Planificacion.

10. Las instrucciones en la Orden de Iniciacion del Estudio estableceran claramente:

» ltinerario.

» Tramo indicando P.Ks y toponimia (si es posible esto Glfimo).

» longitud de acfuacion.

+ Tipo de acfuacion.

» Caracterfsficas geoméfricas y estructurales (firmes y obras de paso).

» Presupuesto aproximado y coste unitario de los presupuestos parciales estimados.
+ Tipo de estudio.

» Insfrucciones especiales.

+ Sistema de redaccion.

* Plazo de redaccion.

CIRCULAR 4/95




» Prevision de licifacion.
» Plano definifivo a 1:10.000.

11. £l Servicio de Planificacion y el Servicio de Proyectos podrén realizar a su vez Informes-Pro-
puestas de Orden de Iniciacion de esfudios, siguiendo el procedimiento resefiado desde el
punio nimero dos.

PROCEDIMIENTO

Orden de Iniciacién de Estudios de Planeamiento y Previos

1. la Delegacién Provincial correspondiente elaborard un Informe—Propuesta de  Estudio, suscrito
por €l Jefe de Sewvicio de Carreferas y conformado por el Delegado Provincial. En el s describi-
1an con detalles:
¢ Las razones que mofivan el mismo.

» Su compatibilidad con el planeamiento vigente (urbanistico, medio-ambiental de carreteras,
de ordenacién del territorio. )

» El fipo de red sobre la que se sitta.

» El ifinerario a que perfenece.

* la tipologia de obra.

* los PKs de inicio y final.

+ La denominacién del framo en cuestion.

» la longitud de acfuacion.

Asimismo sera necesario una descripcion de las actuaciones a realizar con la problematica fécnica

y economica que las mismas plantean, definiendo a continuacion los standares minimos a alcan-

zar, el coste de las obras y, por dltimo, cudlquier singularidad que sea relevante para la toma de

decisiones, en especial, aspecios topograficos, geotécnicos, medio-ambientales y urbanos.

Al objefo de tener una referencia cartogréfica de la propuesta es imprescindible-incorporar un

plano de situacion a escala 1:10.000 donde se explicite la misma.

2. Bl Informe—Propuesta de Estudio serd remitido a la Direccion General debiendo registrarse con
destino al Director General.

3. Evaluada dicha propuesta se framitard a fravés del Coordinador Adjunto de la Direccion General.

4. El Coordinador Adjunfo remitirG dicha propuesta al Servicio de Planificacion (Departamento de
Planeamiento) para su esfudio y elaboracion del correspondiente informe que se unira al Infor
me~-Propuesta.

5. El Servicio de Planificacion, a través de su Departamento de Planeamiento realizara un informe
sobre:

* la compatibilidad de la propuesta con el Planeamiento de Carrefercs.
» la viabilidad econdmica de la misma 'y su programacién, asi como del fipo de frabajo a redlizar
en funcién del contenido de la propuesta, de la legislacion vigente y de su previsible financiacion.

6. Este informe, firmado por el Jefe del Departamento correspondiente y conformado por el Jefe de
Servicio, junto con una Propuesia de Orden de Iniciacion del Estudio, se remifira al Coordina-
dor Adjunto desde el Servicio de Planificacién a fin de que sea evaluada.

PROCEDIMIENTOS DE INICIACION DE LOS ESTUDIOS DE CARRETERAS

Hoge



En este momento, y en funcién de la complejidad de evaluacion existente, se podra convocar una
reunién con el objeto de conocer el grado de infegracion de la propuesia en cada uno de los esta-
mentos implicados.
7. En caso de conformidad con la Propuesta de Orden de Iniciacion del Estudio, el Director Gene-
ral resolverd afirmativamente la misma y se procederd al inicio de la redaccion del estudio.
8. El Céordinador Adjunto remifiré la Orden de Iniciacion del Estudio a la Delegacion Provincidl, al
Servicio de Planificacion y al Servicio de Proyecios.
Las instrucciones en la Orden de Iniciacion del Estudio estableceran claramente:
* ltinerario.
» Tramo o tramos indicados , PKs y toponimia (si es posible esto dlfimo).
» longitud de actuacion.
» Tipo de actuacién.
» Caracterfsticas geoméfricas y estructurales (firmes y obras de paso).
» Presupuesios estimados.
» Tipo de esfudio.
 Insfrucciones especidles.
+ Sistema de redaccion.

o Plazo de redaccion.
o Plano definitivo a 1:10.000.

PROCEDIMIENTO

Modificacion de la Orden de Iniciacion

1. En caso de imposibilidad de cumplimiento de las prescripciones de la Orden de Iniciacion del
Estudio durante la ejecucion del mismo, se procederd a iniciar los tramites anteriormente descri-
tos para realizar su revision.

2. El Servicio de Proyectos emifiré informe negafivo en la supervision de los proyectos cuando la
desviacion del presupuesto tofal del proyecto respecio del presupuesto aprobado en la Orden
de Iniciacion supere los siguientes [imifes:

» Cinco por cienfo en los casos en que exista previamente un estudio informativo.
» Quince por ciento en los casos en que no exista dicho estudio informativo.

3. los proyectos en redaccion a la emision de la presente circular no podran superar el limite del

treinta y cinco por ciento del presupuesto aprobado en la Orden de Estudio.

PROCEDIMIENTO

Informes sobre planeamiento urbanistico de las corporaciones locales, que haya
de ser aprobado por la Comisién de Ordenacién del Territorio y Urbanismo de
Andalucia

1. la Delegacion Provincial afectada elaborara el correspondiente Informe—Propuesta sobre la
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documentacion de planeamiento urbanistico de los municipios de su dmbito territorial, que hayan
de ser somefidos a la aprobacién de la C.O.T.U.A. Dicho Informe—Propuesta serd escrito por el
Jefe de Senvicio de Carreferas y conformado por el Delegado Provincial.

2. El Informe-Propuesta serd remitido al Servicio de Planificacion (Departamento de Planeamiento)
de la Direccion General de Carreteras.

3. Ala vista de dicho Informe-Propuesta y del Planeamiento de Carreteras, el Servicio de Planifica-
cion elaborard la Propuesta definitiva y (nica sobre la documentacién urbanistica que, aprobada
por el Director General serd, remifida a la Direccion General de Ordenacion de Territorio y Urbar
nismo.

4. £l Sevicio de Planificacién a la vista del planeamiento urbanisfico, serd el competente para ela-
borar los correspondientes Informes=Propuestas de Orden de Iniciacién de Estudios de Carrefe-
ras en el dmbito de dicho planeamiento urbanisfico.

PROCEDIMIENTO

Informes sobre estudios de carreteras realizados por otras administraciones

1. la Delegacion Provincial afectada elaborara el correspondiente Informe-Propuesta sobre los Estu-
dios de Carreferas elaborados por ofras Administraciones Publicas. Dicho Informe-Propuesta
serd suscrito por el Jefe de Servicio de Carreteras y conformado por el Delegado Provincial.

2. Bl Informe—Propuesta serd remitido a la Direccion General debiendo registrarse con destino al
Director General.

3. Dicha propuesta se framifard a fravés del Coordinador Adjunio de la Direccién General.

4. Bl Coordinador Adjunto, remifira dicha Propuesia simulianeamente a los Servicios de Planifica-
cién (Depariamento de Planeamiento) y de Proyecios (Departamento de Proyecios) para el estu-
dio y elaboracion del correspondiente informe que se unird al Informe-Propuesta.

5. El Servicio de Planificacion, a fravés de su Departamento de Planeamiento realizard un informe
sobre la compatibilidad de la propuesta con el Planeamiento de Carreteras.

6. El Servicio de Proyectos, a fravés de su Departamento de Proyectos realizard el estudio técnico
preliminar de la Propuesta y elaborard un informe sobre la viabilidad técnica de la misma.

7. Ambos informes, firmados por los Jefes de Departamento correspondientes y conformados por los
Jefes de Servicio, junto con una propuesta de Orden de Iniciacion del estudio, seran remitidos al
Coordinador Adjunto desde el Servicio de Planificacion a fin de su aprobacion por el Director
General.

8. £l Coordinador Adjunto remifira a las Administraciones Péblicas respectivas el Informe definifivo
de la Direccién General de Carreferos.

la presente circular serd de aplicacion a pariir del dia uno de agosto del presente aio.

Sevilla, 20 de julio de 1995
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Preambulo

la profunda remodelacion de que esté siendo objeto la Red de Carreteras de Andalucia, tanto en

actuaciones de nuevo trazado, desdoblamiento, mejoras de frazado, redes arteriales o variantes de

poblaciones,...efc., al objeto de mejorar la movilidad, accesibilidad y seguridad vial en la misma,

ha puesto de manifiesto la existencia de una multitud de problemas y contradicciones entre la pro-

pia red y las instalaciones que a su servicio, o al servicio del viajero, se apoyaban en ella. Entre

los problemas observados cabe destacar:

* Inexistencia o acumulacién de instalaciones de servicio, segin los trazados sean nuevos o anti-
guos.

* Inadecuacion de los accesos existentes a las instalaciones a los nuevos parémetros de las carrete-
ras fras las obras.

* Inadecuacion en las ubicaciones de las instalaciones existentes, respecto a los nuevos accesos y
enlaces.

* Inadecuacion de las edificaciones existentes, respecio a las nuevas bandas definidas para la
defensa de las carreferas.

En este mismo sentido, la cada vez mayor limitacién de accesos a las carreferas, necesaria para

garantizar su funcionalided y la seguridad vial, obliga a plantear las instalaciones de servicio,

como un elemento propio del disefio de la carrefera, al objefo de cubrir las logicas demandas de

los vehiculos y de los viajeros, sin desplazamientos innecesarios, pérdidas de fiempo o disminucio-

nes de la seguridad.

Por ofra parte, la progresiva liberalizacion del mercado de suministro de carburantes estd teniendo

como consecuencia una fuerte demanda de solicitudes para la instalacién de estaciones de servi-

cio, sin que hasta el momento se hayan definido criterios claros para la resolucién de las mismas.

Por fanto se hace necesario implantar unos criterios que permilan establecer el régimen de autorizacio-

nes y una ordenacion de los framites a sequir en el procedimiento administrativo de dicho régimen.

Dichos criterios se incluyen a continuacién, diferenciando entre aquellos que deben aplicarse nece-

sariamente por mofivos de seguridad vial y defensa de la carretera, de aguellos ofros que sélo tie-

nen cardcler directivo.

También se establece el procedimiento para la tramitacion de las autorizaciones y el proceso de

ejecucion de las vias de servicio para acceso a las estaciones de servicio.

Por (lfimo, en la presente Circular 5/95 se presentan fres anexos en los que se contemplan los

municipios incluidos en las aglomeraciones urbanas, los parametros de disefio de los accesos a las

instalaciones y los formularios necesarios para la framitacion administrativa.

Criterios de obligado cumplimiento

1. Criterios para la clasificacién de las instalaciones de servicio
1.1 Clasificacién funcional de instalaciones de servicio

Las instalaciones de servicio, ubicadas o que se ubiquen en la Red de Carreteras de Andalucia, se
clasificaran segin su programa funcional en los siguientes fipos:
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Dotacion de servicios  Zona de Servicio 1

(Z81)

SERVICIOS DE URGENCIA

VAY))
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1.2 Clasificacién juridico-administrativa de las instalaciones de servicio

Las instalaciones de servicio, ubicadas o que se ubiquen en la Red de Carreteras de Andalucia, se

clasifican segdn su situacién juridico-administrativa en los siguientes tipos:

. Areas de servicio. Son aquellos instalaciones al servicio del usuario de la carretera que un s
dio de carreferas las ha considerado elementos funcionales, perteneciendo, en consecuencia, a
dominio piblico de la misma.

b. Estaciones de servicio. Son aquellas insfalaciones al servicio del usuario de la carretera, autori-
zadas por el organismo responsable de la misma, que no pertenecen al dominio poblico.

2. Criferios sobre la implantacion de instalaciones de servicio

2.1 Instalaciones de servicio en autovias y autopistas

En los autovias y autopistas de la Comunidad Auténoma de Andalucia se tenderd preferentemente
a la consiruccion de Areas de Servicio en las categorias 12y 2% 0 a la autorizacién de Estaciones
de Servicio en la categoria 4°.

2.2 Instalaciones de servicio en el resto de la Red de Carreteras
En el resto de la Red de Carreferas de Andalucia se fenderd preferentemente a autorizar la nueva
consfruccion de Estaciones de Servicio en las categorias 29, 3%y 4°.

2.3 Preferencia en las autorizaciones

Cuando coincidan més de una solicitud, que por sus emplazamientos se afecten mutuamente, se
autorizard prioritariamente la instalacion que cumpla los siguientes requisitos, expresados en orden
de prelacion:

a. Adecuarse en mayor medida a las recomendaciones establecidas en la presente Instruccion.

b. Situarse en ambas mérgenes de la carrefera con idénticos servicios.

¢. Ser la de mayor categoria.

d. Haber realizado la solicitud con anterioridad.

3. Criterios sobre la necesidad de las instalaciones de servicio
3.1 Distancias entre instalaciones de servicio

la distancia minima que deberd existir entre los diversos fipos de instalaciones de servicio se sujeta-
16 a los siguientes criterios:
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Instalacion existente Nueva instalacion g 1 Distancia (Km)

3.2 Formas de medicién general de distancias
Los distancias seran las redles, medidas sobre cualquier carrefera de la Red de Carreteras de Anda-
lucia, que pudiera estar afectada por la nueva instalacion.

3.3 Forma de medicién en autovias y autopistas
El criterio anterior no se aplicard en el caso de autopistas y autovias, en el que solo se considerara
la calzada donde se apoye la instalacion solicitada.

3.4 Consideracion de la margen

En las aufopistas y autovias sélo se consideraran las instalaciones existentes en la margen donde se
ubique la nueva instalacién solicitada.
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4. Criterios de ubicacién respecto a las aglomeraciones y nicleos urbanos

4.1 limitacién de instalaciones de servicio en aglomeraciones urbanas

En los términos municipales que formen parte de aglomeraciones urbanas, podrén ubicarse o autori-
zarse (nicamente Zonas de Servicio de Categorfa 4°.

A los efectos del parrafo anterior, se consideran las Aglomeraciones Urbanas de Algeciras, Almeria,
Bahia de Cadiz, Cérdoba, Granada, Huelva, Jaén, Malaga'y Sevila.

los municipios que constituyen dichas dreas son los que se especifican en el Anexo 1.

4.2 Limitacién de instalaciones de servicio en variantes
No podran ubicarse ni autorizarse Zonas de Servicio en las variantes de poblaciones, entendiéndose
como fal, el framo de carrefera comprendido enre los enlaces exiremos que dan acceso a una poblacion.

4.3 Limitacién de instalaciones de servicio en redes arteriales
En las redes arteriales de las poblaciones podrén ubicarse o autorizarse Gnicamente Zonas de Ser-
vicio de Categoria 4°.

5. Criterios de ubicacion de instalaciones por la seguridad vial
5.1 Criterios generales

5.1.1 Aspectos basicos

Se consideraran aspecios basicos para la seguridad vial en la autorizacion de las instalaciones de
servicio, los siguientes:

» los parametros de disefio de los carriles de acceso y salida.

* Lo visibilidad hacia la carrefera desde los citados cariles.

* la confinuidad, en su caso, del cerramiento de la carretera.

5.1.2 Limitaciones de disefio a la carteleria
El disefio de las instalaciones de servicio y de sus anuncios y carfeleria, evitarg cualquier elemento
que pueda distraer la atencién de los conductores.

5.1.3 Limitaciones de disefio a la iluminacién

El disefio de la iluminacion exterior de las instalaciones de servicio evitard el deslumbramiento de
los conductores, bien sea por exceso de luminosidad, bien por deslumbramiento direcio mediante
focos o reflectores.

5.2 Ciriterios para autopistas y autovias
5.2.1 Distancias del carril de acceso a las instalaciones de servicio

El inicio del carril de acceso a las insfalaciones de servicio distaré un minimo de 800 metros de
cualquier ofro ramal anterior de acceso o salida a la carretera.
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5.2.2 Distancias del carril de salida de las instalaciones de servicio
El final del carril de salida de las instalaciones de servicio a la carretera, distard un minimo de
1.000 meiros de cualquier ofro ramal posterior de acceso o salida de la misma.

5.2.3 Limitaciones a accesos intermedios
Enre los carriles de acceso y salida de las instalaciones de servicio a la carretera, no podrd exisfir
ning{n ofro ramal en contacto con aquella.

5.2.4 Parémetros de disefio de los accesos
los carriles de acceso o salida cumpliran, en fodo caso, los criterios y parameiros que se estable-
cen en este documento.

5.2.5 Cerramientos de las instalaciones

El perimetro de las parcelas ocupadas por instalaciones de servicio deberd estar vallado en su inte-
gridad, incluyendo el lindero que dé frente a la carretera. Dicho vallado sélo podrd inferrumpirse en
la interseccion con los carriles de acceso y salida de las instalaciones.

El cerramiento se realizard con malla de doble forsién y siempre de las mismas caracteristicas que
el existente en el resto del tramo de la carretera donde se ubique la instalacion.

El cerramiento del lindero que dé frente a la carretera se situard en todo caso en el limite del domi-
nio piblico de [ misma.

5.2.6 Limitacién de accesos exteriores
Las instalaciones de servicio no podrdn fener ofros accesos o salidas que los que se realicen desde
la carretera.

5.3 Criferios para el resto de la red de carreferas

5.3.1 Distancias del carril de acceso a las instalaciones de servicio

El inicio del carril de acceso a las instalaciones de servicio distara un minimo de 500 metros para
la Red Principal y 300 mefros para la Red Secundaria de cualquier ofro ramal anterior de acceso o
salida a la carretera.

5.3.2 Distancias del carril de salida de las instalaciones de servicio

El final del carril de salida de las instalaciones de servicio a la carretera, distaré un minimo de 500
metros para la Red Principal y 300 metros para la Red Secundaria de cualquier otro ramal posterior
de acceso o salida de la misma.

5.3.3 Limitaciones a accesos infermedios

Entre los carriles de acceso y salida de las instalaciones de servicio a la carretera, no podra exisir
ningln ofro ramal en contacto con aquella, excepcién hecha de los accesos agricolas.
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5.3.4 Pardmetros de disefio de los accesos

Los carriles de acceso o salida cumpliran, en todo caso, los criterios y parGmetros que se estable-
cen en esfe documento.

5.3.5 Limitacion de accesos exteriores

las instalaciones de servicio no podran fener ofros accesos o salidas que los que se redlicen desde
la carrefera.

6.  Criterios de ubicacién de las instalaciones para la defensa de la carretera

6.1 Modificaciones al programa funcional de las instalaciones de servicio

las autorizaciones para la consfruccién de las instalaciones de servicio se concederén para el pro-
grama edfficatorio y funcional propuesto en la solicitud formulada. Cualquier modificacion posterior
sobre uno u ofro, precisard de nueva autorizacién, que podrd ser denegada cuando se considere
que las nuevas construcciones o usos propuestos puedan disminuir la funcionalidad o seguridad.

6.2 Distancias a la carretera

las distintas edificaciones, consfrucciones, marquesinas,...efc, de las instalaciones de servicio, se
situarén, como minimo, a las distancias que se marcan en el cuadro adjunio, medidas desde la
arista exterior de la calzada.

W : ypistas y Autovias ' Resto de la Red
Edificaciones sobre rasante 50 mefros 25 mefros
Consfrucciones baijo rasanfe 50 metros 25 metros
Instalaciones sobre rasante 50 metros 25 mefros
Instalaciones bajo rasante 50 mefros 25 mefros
Marquesinas 30 metros 15 metros
Banderolas y carteleria 30 metros 15 mefros
Arbolado 10 mefros 5 mefros

6.3 Ampliacién de distancias

las distancias anteriores se podran ampliar para autorizar una instalacién de servicio, cuando exis-
fan circunstancias que asf lo recomienden, fales como obras previsibles en la carrefera, mejora de
la seguridad, mejora de la visibilidad, ...efc.

7. Criterios de ubicacién de las instalaciones respecto a las posibles actuaciones de
ampliacion y mejora de la carretera

7.1 Limitacion de instalaciones de servicio por mejoras de las carreferas

No podran concederse autorizaciones para la implantacion de instalaciones de servicio, cuando
en la documentacion de la planificacion de la Direccién General de Carreteras sobre la carretera
en que se ubiquen esté previsia alguna de las siguientes actuaciones:
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» \ariantes de trazado.

» Duplicacion de calzada.

+ Acondicionamiento de frazado o seccion.

Para lo cual se emifira el correspondiente informe por el Servicio de Planificacion de la Direccion
General de Carreferas.

7.2 Distancias a los cruces

No podrén concederse autorizaciones para la implantacién de instalaciones de servicio, en el
enformo de los enlaces e infersecciones de las carreteras. Dicho entono quedard limitado por los
siguientes parametros:

Autopistas y Autovias  Otras Crtas. de la Red Basica Resto de la Red

Autopista y Autovia R>2.000 m. R>1.500 m. R>1.000 m.
Ofras Crtas. de la Red Basica R > 1.500 m. R > 1.500 m. R> 750m.
Resto de la Red R>1.000m. R> 750m. R> 500 m.

los radios anteriores se frazaran fomando como centro el punto de inferseccion de los ejes de las
carreteras.

8. Criterios sobre las caracteristicas de las parcelas para la ubicacion de instalaciones de servicio

8.1  Superficie minima de suelo
las parcelas sobre las que se solicite la autorizacion de instalaciones de servicio, tendran una
superficie minima superior a la establecida en el siguiente cuadro:

Categoria 1 Categoria 2 Categoria 3 Categoria 4
15.000 m.? 7.500 m.? 5.000.2 2.500m?

8.2 Proporcién de las dimensiones

las parcelas sobre las que se solicite la autorizacion de instalaciones de servicio, cumpliran las

siguientes condiciones:

1. La proporcion entre la dimension frontal a la carrefera y la profundidad méxima estard entre 0,5
y 2.

2. la pendiente media de la parcela no podrd superar el 5%.

8.3  Causas de valoracién especial

Se valorardn positivamente para conceder la autorizacién, los siguientes aspectos:

1. Lo percepcion desde la parcela de paisaies de belleza relevante.

2. la existencia de arbolado o cauces de agua que sean compatibles con la actuacién prevista.
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8.4 Indivisibilidad de las parcelas

las parcelas sobre las que se conceda autorizacién para la ubicacion de instalaciones de servicio
serdn insegregables e indivisibles, debiendo inscribirse en el Registro de la Propiedad tal condicion.

9. Criterios de coordinacién con el Planeamiento Urbanistico

9.1 Clasificacion de suelo
Las instalaciones de servicio se ubicaran en suelo clasificado por el Planeamiento Urbanistico como

Suelo No Urbanizable.

9.2 Adecuacion al Planeamiento Urbanistico
las caracteristicas de las instalaciones y de las parcelas sobre las que éstas se ubiquen, deberdn
ser conformes con las deferminaciones del Planeamiento Municipal y Supramunicipal.

9.3 Limitacién de las instalaciones de servicio en suelos protegidos

En ningln caso se autorizardn instalaciones de servicio sobre suelos calificados en el Planeamiento
como especialmente protegidos.

Criterios recomendativos

10.  Criterios de ubicacién de las instalaciones por las caracteristicas del enforno

10.1 Limitacién de instalaciones de servicio en espacios naturales
No deberan ubicarse ni autorizarse instalaciones de servicio en espacios declarados como Parques
Nacionales, Parques Naturales, Parajes Naturales o Reservas Naturales.

10.2 Limitacién de instalaciones de servicio en espacios catalogados
No deberan ubicarse ni autorizarse instalaciones de servicio en espacios catalogados por los Pla-
nes Especiales de Proteccion del Medio Fisico.

10.3 Instalaciones autorizables excepcionalmente

Excepcionalmente, podran autorizarse Zonas de Servicio de Categoria 4% en los espacios an-
tes mencionados, cuando resulten imprescindibles para el abastecimiento de combustible a los
vehiculos.

Sélo se considerara imprescindible la instalacién cuando en una carretera haya un recorrido cont
nuo de més de 30 Km. en el inferior de dichos espacios.

10.4  Limitacién de instalaciones de servicio en espacios protegidos por los PEPMF
En los Espacios de Proteccién Cautelar delimitados por los Planes Especiales de Proteccion del
Medio Fisico, (nicamente deberan ubicarse o autorizarse Zonas de Servicio de Categoria 4°.
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10.5 Limitacién de instalaciones de servicio en espacios protegidos por el Planeamiento Municipal
En los Suelos No Urbanizables somefidos a profeccion especial por el Planeamiento Urbanistico
Municipal, Gnicamente deberdn ubicarse o autorizarse Zonas de Servicio de Categoria 4% cuando
dicha insfalacion sea compatible con la normativa de profeccion prevista en los Planes.

10.6  Limitacion de instalaciones de servicio en el litoral
No deberan ubicarse ni autorizarse instalaciones de servicio en el espacio de Servidumbre de Pro-
teccion definido por la Ley 22/1988 de 28 de junio, Ley de Costas.

10.7  Limitacion de instalaciones de servicio por motivos paisajsticos

Podrén denegarse las autorizaciones de instalaciones de servicio en defensa de los valores paisajis-
ficos del enfomo de la carrefera, o en defensa de los paisaies o vistas perceptibles desde las carre-
teras, que pudieran ser ocultados o dafiados.

11.  Criterios sobre el programa funcional de las instalaciones de servicio

11.1  Adecuacién de los programas funcionales a las clases establecidas
las solicitudes de autorizacion de insfalaciones de servicio se deberan adecuar a los programas
funcionales establecidos en este documento, segin la categoria donde se encuadren.

11.2  Autoclasificacién de las instalaciones de servicio
las autorizaciones de instalaciones de servicio deberén indicar la categoria concedida y el progra-
ma funcional a desarrollar.

11.3  Efectos de la modificacion de los programas funcionales

La alieracion del programa funcional a desarrollar aprobado precisard de nueva autorizacion.

Sila modificacion del programa funcional permitiera la alteracion de la clasificacion concedida,
ésta se producird con la resolucion del expediente.

Si‘la dlteracion de la clasificacién no fuera posible por causas de distancia, caracterfsticas del
enfomo,...efc. no deberdn autorizarse las modificaciones al programa funcional solicitadas.

114 Integracién de los servicios

El diseio de las instalaciones de servicio deberd ser unitario, recogiendo de manera integrada la
totalidad del programa funcional previsfo.

12.  Criterios sobre las caracieristicas de las instalaciones de servicio

12.1  Criterios de posicion y forma de las edificaciones e instalaciones

12.1.1 Parémetros de ocupacion de suelo

la ocupacion de las parcelas de las instalaciones de servicio, deberd distribuirse segin los siguien-
tes parametros:




Edificaciones e instalaciones  Aparcamientos  Zonas arboladas y ajardinadas
Categoria 1 < 33% 25% - 40% > 33%
Calegoria 2 < 40% 25% - 40% > 25%
Categoria 3 < 50% 25%- 35% > 20%
Categoria 4 < 60% 15% - 25% > 15%

12.1.2 Recomendaciones al movimiento de fierras

la explanacién basica de las parcelas huiré de las grandes plataformas horizontales contrarias a lo
topografia natural del terreno, asf como de la formacion de taludes perimetrales que no puedan ser
ajardinados o arbolados.

12.1.3 Parametros de altura de las edificaciones

la altura méxima de las edificaciones deberd ser de una planta | 5 m. |, medida en cualquier punto
de la zona edificada.

En las instalaciones de sewicio de Categoria 12 la aliura méxima de las edificaciones no debera
exceder de dos plantas (9 m.), medida en cualquier punto de la zona edificada.

12.1.4 Parémetros de altura de las instalaciones
Lo altura maxima de las instalaciones de cualquier fipo no deberd superar mas de una planta (7 m),
medida en cualquier punto de la zona ocupada.

12.2  Criterios de jardineria, organizacion y estética

12.2.1 Recomendaciones sobre arbolado

las zonas arboladas se dispondrén, preferentemente, en los linderos de las parcelas y basicamente
en el lindero con frente a la carrefera.

En cualquier caso, toda la parcela deberia estar rodeada, al menos, por una linea de arbolado.

12.2.2 Ordenacién de los aparcamientos

las zonas de aparcamiento se disfribuiran por las parcelas, evitdndose su concentracion.

los aparcamientos de furismos se situardn en la parte delantera de las parcelas y los de vehiculos
pesados en la parte frasera.

En cualquier caso, no deberia ufilizarse como aparcamiento la franja frontal de las parcelas, en la
dimensién que seguidamente se establece, medida desde la arista exterior de la calzada.

- Categoria | Categoria 2 Categoria 3 Categoria 4

30 metros 25 mefros 15 mefros 15 mefros
las zonas de aparcamiento de turismos deberan arbolarse con densidad suficiente para garaniizar

la sombra sobre los vehiculos, sin perjvicio de la disposicion complementaria de marquesinas u
ofros medios de proteccion.
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12.2.3 Recomendaciones sobre la ordenacién de volimenes

la disposicién de las edificaciones e instalaciones huira de la formacion de grandes dlineaciones
recfas, buscandose la integracion entre aquellas, los aparcamientos y el arbolado.

Sobre las cubiertas de las edificaciones e instalaciones no podran disponerse carteles publicitarios,
frasteros u ofras instalaciones que no sean absolutamente imprescindibles.

12.2.4 Integracion arquitecténica de los servicios

las instalaciones de servicio responderdn en su organizacién y formalizacion a un proyecto unito-
rio, donde se integren de forma ordenada las distintas funciones a cubrir por la instalacién.

Se evitard en el disefio la aparicion aislada de elementos de infraestructura, tales como transforma-
dores, casetas de bombas, efc., debiendo infegrarse con el resto de las edificaciones.

12.2.5 Recomendaciones sobre los pavimentos

los pavimentos deberan diferenciar los distintos usos dentro de las instalaciones de servicio.

No se autorizard el uso de mezclas asfdlticas para los espacios de aparcamiento, recomendéndo-
se el uso de materiales con conglomerantes hidrdulicos.

Tramitacién de autorizaciones y ejecucion de accesos

1. Tramitacién de las autorizaciones para la construccion de estaciones de servicio

1.1 Consulta previa

Los interesados en la promocién de Esfaciones de Servicio podran solicitar un informe previo a las
Delegaciones Provinciales de la Consejeria de Obras Piblicas sobre la viabilidad de autorizacion
de accesos. Dicho informe no tendra caracter vinculante ni efecto cautelar alguno.

la solicitud de consulia previa deberd acompafiarse de los documentos previstos en los apartados
a, by f del siguiente apartado.

1.2 Documentacién minima de las solicitudes
Las solicitudes para la autorizacién de Estaciones de Servicio, se cursaran por los parficulares inte-
resados ante los Delegaciones Provinciales de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes, con
el siguiente contenido minimo:
a. ldentificacién de la persona fisica o juridica que redliza la solicitud.
b. Plano de situacion a escala 1/10.000, sobre el Mapa Topogrdfico de Andalucia, con indico-
cion de la parcela para la que se redliza la solicitud.
. Plano topografico de estado actual a escala 1/500 6 1/1.000, de la parcela objeto de la soli-
citud, con expresion para la carretera en que se apoya de:
» Eje de la via.
» linea de pinfura exterior de la calzada.
+ Fin de la zona pavimentada.
» Borde exterior de la explanacion.
» linea de cerramiento, en su caso.
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* lineas delimitadoras del dominio piblico, servidumbre, afeccién y edificacion.
d. Certificado municipal con expresion de:

* Resumen de las deferminaciones urbanisticas que afecten a la parcela objeto de la solicitud.

» Adecuacion de la parcela objefo de la solicitud a las deferminaciones del Planeamiento
vigente.

» Adecuacion de las caracterfsticas de la instalacion solicitada a las deferminaciones del Planear
miento vigente.

* Inexistencia de los supuestos por los que pueda producirse la formacion de un nicleo de poblacion.

« Inexistencia de expedientes sancionadores, incoados o resueltos, que afecten a la parcela
objeto de la solicitud.

e. Acverdo Municipal donde se comprometa el informe favorable a la instalacion, a los efectos del
articulo 16 del fexto refundido de la Ley sobre el Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana RDL
1/92.

f. Memoria realizada por un técnico competente, con el siguiente confenido:

+ Tipo de la instalacion de servicio solicitada.
» Programa funcional a desarrollar, con expresion de superficies, plazas, . ete.
» Prevision de enganche y abastecimiento de los servicios bésicos (agua, energia eléctrica, telé-
fono, etc.)
» Prevision de depuracion y vertido de las aguas usadas y eliminacién de los residuos solidos.
» Planos de Propuesta a nivel de Croquis de Anteproyecto, adaptada a los presentes criterios.
g. Planos de propuesta de los accesos a nivel de Anteproyecto.
h. Copia autentificada del fitulo de dominio de la parcela objefo de la solicitud.

1.3 Denegacion previa

la Delegacion Provincial de la Consejeria de Obras Pablicas y Transportes podré denegar la frami-
tacion de la solicitud, cuando advierta que la misma no podrd ser autorizada, en ningdn caso, por
ser incompatible con la legislacion de carreteras, con los presentes crierios o con la planificacion
de carreferas.

1.4 Exposicién publica de las solicitudes

la Delegacion Provincial correspondiente someterd a exposicion pblica la solicitud recibida por un
plazo minimo de 20 dias, anunciandola en el BOP, en el tablon de anuncios del Ayuntamiento res-
peciivo y en un periédico de ambito provincial.

1.5 Informe de las solicitudes

la Delegacién Provincial correspondiente informard la solicitud formulada, a la vista de la tofalidad

del expediente, pronunciandose, al menos, sobre los siguientes exiremos:

a. Adecuacion del programa funcional propuesto a las categorias posibles de instalaciones de ser-
vicio autorizables, segin la clasificacion de la carrefera.

b. Cumplimiento del régimen de distancias aplicable a ofras instalaciones de servicio existentes.

c. Adecuacion de la propuesta a las medidas de seguridad vial.

d. Adecuacion de la propuesta a las distancias previstas para la defensa de la carrefera.

AUTORIZACION DE ACCESOS A LAS INSTALACIONES DE SERVICIO EN LA RED DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

. 55-



e. Cumplimiento de las distancias entre la ubicacion propuesta y los cruces de carretera.
f. Adecuacién general de las condiciones de edificacion a los criterios establecidos.

1.6 Autorizacion inicial de las estaciones de servicio

El Delegado Provincial de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes, a la vista del informe emi-

fido, elevard al Director General de Carreferas una Propuesta de Resolucién.

A la vista del expediente y por el Servicio de Explotacion y Tecnologia de la Direccion General de

Carreferas se emifir el correspondiente informe sobre la afeccién de dicha esfacion de sewvicio al

Plan de Seguridad Vial de la carretera afectada y de la ordenacion de accesos propuesta. Asi mis-

mo, el Servicio de Planificacion emitira informe sobre las actuaciones previstas en la documentacién
de la planificacion de carreteras, y que pudieran verse comprometidas en su realizacion por la

implantacién de la Estacion de Servicio, proponiendo condiciones si asi se aconsejase.

El expediente serd resuelio por el Director General de Carreferas, quién podra solicitar previamente

cuantos informes considere necesarios.

la Resolucion del Director General de Carreferas delegard la continuacion del expediente, hasta su

completa finalizacién, en el Delegado Provincial.

la autorizacién inicial de los accesos tendia como efectos la imposicion durante su vigencia del

régimen de distancias previsto.

1.7 Vigencia de la autorizacién inicial

la autorizacién inicial concedida tendrd una vigencia méxima de seis (6] meses, prorogables por
ofros fres (3) meses, debiendo el solicitante obtener la precepliva autorizacion de la Comision Pro-
vincial de Ordenacion del Territorio y Urbanismo o del municipio respectivo y la licencia municipal
de obras en dicho plazo.

Obtenidas dichas autorizaciones el solicitante se lo comunicard a la Delegacion Provincial, adjun-
tando el proyecto de construccion de los accesos.

1.8 Auforizacién provisional

El Delegado Provincial de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes a la vista de la documen-
tacion aportada y del informe favorable al proyecto de construccion de los accesos, elevard a pro-
visional la autorizacién concedida previo abono de los canones legalmente establecidos.

la autorizacion provisional de los accesos permitira la ejecucion de las obras, sin perjuicio de la
obligacién del solicitante a nofificar a la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes el comienzo
de las obras que dfecten a la carretera con 15 dias de antelacién y depésito del aval correspon-
diente.

la autorizacion provisional fendrd una vigencia méxima de doce (12) meses, prorrogables por otros
seis (6] meses, si las obras se encueniran en un nivel avanzado de ejecucion.

1.9 Autorizacién definitiva

Concluidas las obras de la instalacién de servicio y accesos y obtenida la licencia de apertura, el
solicitante lo comunicard a la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes, a los efectos de la autori-
zacion definitiva,
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El Director General de Carreteras, a la vista de la documentacion aportada, del informe favorable
de las obras realizadas con el Estado Final de Caracteristicas y Dimensiones (en coordenadas
U.T.M.) de las obras, y previa cesién de la titularidad de las vias de accesos, concederd la autori-
zacion definitiva de los mismos.

la autorizacion definitiva permifird el uso de los accesos con los fines previstos en el proyecto autori-
zado.

2. Ejecucion, cesion y conservacion de las vias de servicio para acceso a las estaciones
de servicio

2.1 Ejecucion de las vias de servicio

Las vias de servicio para acceso a las instalaciones serdn ejecutadas fnfegramente por el solicitan-
te, que serd igualmente responsable de la adquisicion de la totalidad del suelo necesario para su
realizacion.

2.2 Cesion de las vias de servicio
Concluidas las obras de acceso y supervisadas favorablemente por la Delegacion Provincidl, el
solicitante procedera a ceder su fitularidad a la Comunidad Auténoma, con fodas las formalidades
necesarias. Esta cesion serd imprescindible para acordar la autorizacién definitiva prevista en el
punio 11.2 y el uso de los accesos.

2.3 Conservacion de las vias de servicio

la conservacion de los accesos serd por cuenta del solicitante durante el plazo de fres afios, a con-
tar desde el dia que se formalice la cesién de las obras a la Comunidad Auténoma. Transcurrido
dicho plazo la conservacion sera asumida por la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes.

En virtud de todo lo anterior, esta Direccion General ha resuelio dictar la presente Instruccion relati-
va a la AUTORIZACION DE ACCESOS A IAS INSTALACIONES DE SERVICIO EN LA RED DE CARRETE-
RAS DE ANDALUCIA, que entrard en vigor el dia uno de agosfo de 1995.

Sevilla, 1 de junio de 1995
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ANEXO |

Municipios incluidos en las aglomeraciones urbanas a efectos del criterio del punto 4.1.

Aglomeracién Municipios que la constituyen

ALGECIRAS Algeciras, Castellar de la Frontera, Jimena de la Frontera, La Linea de la Concepcién,
Los Barrios, San Rogue y Tarifa.

AUMERIA Almeria, Benahadux, Gédor, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Roquetas de Mar y
Viafor,

BAHIA DE CADIZ ~ Cédiz, Chiclana, El Puerfo de Santa Maria, Puerto Real y San Fernando.

GRANADA Granada, Albolote, Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe, Cajar, Cenes de la Vega,
Chauchina, Churriana, Cillar Vega, Dilar, Fuente Vagueros, Las Gabias, Gojar, Gleveiar,
Huefor Vega, Jun, Maracena, Monachil, Ogijares, Otura, Peligros, Pinos Genil, Pinos
Puente, Pulianas, Santa Fé, Vegas del Genil, Viznar y La Zubia.

HUELVA Huelva, Aliaraque, Gibraledn, Moguer, Palos de la Frontera, Punia Umbria, San Juan
del Puerto y Trigueros.

JAEN Jaén, Jamilena, la Guardia, los Villares, Mancha Real, Martos, Menjibar, Torre del
Campo y Torredonjimeno.

MA(AGA Malaga, Alhaurin de la Torre, Alhaurin el Grande, Almogia, Benalméadena,
Cartama, Casabermeja, Rincén de la Victoria, Torremolinos y Totalén.

SEVILLA Sevilla, Alcald de Guadaira, Almensilla, Bormujos, Camas, Castilleja de Guzman,
Castilleja de la Cuesta, Coria del Rio, Dos Hermanas, Gelves, Gines, La Algaba,
la Rinconada, Mairena del Aljarafe, Palomares, Puebla del Rio, San Juan de
Aznalfarache, Santiponce, Tomares y Valencina.
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ANEXO 2

Pardmetros para el disefio de los accesos a las instalaciones de servicio

1. los accesos a las instalaciones de servicio de categoria 1.°y 2.% se realizarén siempre
a través de una via de servicio que habra de cumplir las siguientes especificaciones

1.1 En autopistas y autovias

a. £l trazado discurrira preferentemente paralelo a la calzada principal.

b. La distancia minima entre la arista exterior de la calzada principal y la arista interior de la calza-
da de servicio serd de quince (15) metros.

c. la inclinacién de la rasante serd como méximo del siefe (7] por ciento.

d. Seran de senfido Gnico de circulacién.

e. la anchura minima de la plataforma serd de seis (6] mefros, compuesta por calzada de cuatro
(4) metros, y arcenes exterior e inferior de un (1) mefro respectivamente.

f. El dimensionamiento del firme se establecerd conforme a las Instrucciones 6.1. y 2-IC, conside-
rando como minimo una categoria de fréfico T3.

g. los carriles de aceleracion y deceleracion se dimensionarén en funcién de la velocidad de pro-
yeclo de la via principal y las velocidades inicial y final de la via de servicio, y, en todos los
casos, serdn del tipo paralelo.

h. La distancia minima desde el final del carril de deceleracion hasta la bifurcacion hacia la instalo-
cion de servicio serd de ciento cincuenta (150) metros.

i. La distancia minima desde la convergencia de salida de la instalacién de servicio y el comienzo
del carril de aceleracién serd de ciento cincuenta (150) metros.

i. la distancia minima desde cualquier entrada a la calzada principal y el comienzo del caril de
deceleracién de la via de servicio serd de ochocientos (800) metros.

k. La distancia minima entre cualquier salida de la calzada principal y el final del carril de acelero-
cion de la via de servicio sera de mil {1.000) metros.

1.2 En el resto de carreteras de la Red Principal de la Comunidad Auténoma de Andalucia

a. El trazado discurriré preferentemente paralelo a la calzada principal.

b. La distancia minima entre la arista exterior e la calzada principal y la arista interior de la calzo-
da de servicio serd de veinte (20) metros.

c. La inclinacion maxima de la rasante serd del ocho (8) por ciento.

d. Seran de sentido Gnico de circulacion.

e. La anchura minima de la plataforma serd de seis (6] metros, y arcenes interior y exterior de un (1]
metro respectivamente.

f. El dimensionamiento del firme se calcularé conforme a las Instrucciones 6.1. y 2-IC, consideran-
do como minimo una categoria de fréfico T3.

g. Los carriles de aceleracion y deceleracion se disefiardn en funcion de la velocidad de proyecto
de la via principal y las velocidades inicial y final de la via de servicio, y, en fodos los casos,
serdn del fipo paralelo.
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h. la distancia minima desde el final del carril de deceleracion hasta la bifurcacion hacia el drea
de servicio serd de cien (100) metros.

i. la distancia minima desde la convergencia de salida del drea de servicio y el comienzo del carril
de aceleracion serd de cien (100) metros.

i. la distancia minima desde cualquier acceso, en la misma margen de la calzada principal, hasta
el inicio/final del carril de deceleracién/aceleracion serd de quinientos (500) mefros.

k. No se permitiran los giros a la izquierda desde la calzada principal hacia la via de servicio, ni
la incorporacion a la izquierda desde la via de servicio a la calzada principal.

1.3 En carreteras de la Red Secundaria de la Comunidad Auténoma de Andalucia

a. El trazado discurrira preferentemente paralelo a la calzada principal.

b. la distancia minima desde la arista exterior de la calzada principal y la arista inferior de la cal
zada de servicio serd de diez (10) metros.

c. la inclinacién maxima de la rasante serd del diez (10) por ciento.

d. Seran de senfido Gnico de circulacion.

e. la anchura minima de la plataforma serd de seis (6] mefros, compuesta por calzada de cuatro
(4) metros, y arcenes interior y exterior de un (1) metro respectivamente

f. El firme se dimensionar conforme a las Instrucciones 6.1. y 2-IC, considerando como minimo
una categoria de fréfico T4.

g. los carriles de aceleracién y deceleracion se disefiaran en funcion de la velocidad de proyecto
de la via principal y las velocidades inicial y final de la via de servicio, y podran ser del fipo
directo o paralelo, con una longitud minima de setenta y cinco (75) metros.

h. la distancia minima desde el final del carril de deceleracion hasta la bifurcacién hacia el drea
de servicio sera de cincuenta (50) metros.

i. la distancia minima desde la convergencia de salida del area de servicio y el comienzo del carril
de aceleracion sera de cincuenta (50) mefros.

i. La distancia minima desde cualquier acceso en la misma margen de la calzada principal, hasta
el inicio/final del carril de deceleracion/aceleracién seré de trescientos (300) metros.

k. Se podra habilitar el giro a la izquierda desde la calzada principal, y la incorporacién a la
izquierda desde la calzada de servicio, mediante la construccion de un tercer carril central, o
mediante la ejecucion de una raqueia.

2. los accesos a las instalaciones de servicio de categoria 3.° y 4.° se realizardn de
acuerdo con las especificaciones siguientes:

2.1 En carreteras convencionales de la Red Principal de la Comunidad Auténoma de Andalu-

cia, los accesos se efectuaran siempre a través de una via de servicio, que cumplird las siguientes

condiciones:

a. Bl frazado discurrird preferentemente paralelo a la calzada principal.

b. La distancia minima enfre la arista exterior de la calzada principal y la arista interior de la calza-
da de servicio serd de veinte (20) mefros.

¢. la inclinacion maxima de la rasante serd del ocho (8] por ciento.




d. Serdn de sentido Unico de circulacién.
e. la anchura minima de la plataforma serd de cinco (5) mefros, compuesta por calzada de fres (3)

metros y cincuenta (50) cenfimetros, arcén interior de un (1) metro, y arcén exterior de cincuenta
(50) centimetros.

f. El dimensionamiento del firme se realizard conforme a las Instrucciones 6.1. y 2-IC, consideran-
do como minimo una categorfa de fréfico T4.

g. Los carriles de aceleracion y deceleracién se disefiaran en funcién de la velocidad de proyecto
de la calzada principal y los velocidades inicial y final de la via de servicio, y podrén ser del
fipo directo o paralelo.

h. la distancia minima desde el final del carril de deceleracion hasta la bifurcacion hacia el érea
de servicio serd de cincuenta (50) mefros.

i. Lo distancia minima desde la convergencia de salida del érea de servicio y el comienzo del carril
de aceleracion serd de cincuenta (50) mefros.

j- L distancia minima desde cualquier acceso en la misma margen de la calzada principal hasta el
inicio/final del carril de deceleracién/aceleracion serd de trescientos (300) metros.

k. No se permitiran los giros a la izquierda desde la calzada principal hacia la via de servicio, ni
la incorporacion a la izquierda desde la via de servicio a la calzada principcl.

2.2 En carreteras de la Red Secundaria de la Comunidad Auténoma de Andalucia se podra

establecer el acceso mediante ramales directos unidireccionales, con las especificaciones siguientes:

a. El dngulo que forman los ejes de los ramales de entrada/salida con el eje de la calzada princi-
pal serd inferior a cuarenta y cinco (45) grados sexagesimales.

b. El frazado en planta de los ramales de enirada/salida se ajustard a los exiremos del lindero fron-
tal de la parcela de la zona de servicio.

c. la distancia minima desde la arista exterior de la calzada principal y €l lindero frontal de la par-
cela destinada a zona de servicio serd de diez (10) metros.

d. la anchura minima de la plataforma de los ramales serd de cinco (5) metros, compuesta por cal
zada de fres (3) metros y cincuenta [50) centimetros, arcén interior de un (1) metro, y arcén exfe-
rior de cincuenta (50) cenfimetros.

e. £l dimensionamiento del firme de los ramales se realizard conforme a las Insfrucciones 6.1. y
2-IC, considerando como minimo una categoria de frdfico T4.

f. la distancia minima desde cualquier acceso en la misma margen de la calzada principal hasta
el inicio/final de los ramales de salida /entrada serd de doscientos (200) metros.

g. Para valores de IMD superiores a mil vehiculos/dia en la via principal, serd preceptiva la cons:
fruccién de un fercer carril central o una raqueta, para habilitar los giros a la izquierda.
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ANEXO 3

Formularios para la tramitacién de solicitudes

SOLICITUD DE INFORME PREVIO PARA LA AUTORIZACION  DE INSTALACIONES DE SERVICIO

CIRCULAR 5/95

-62-




SOUCITUD DE AUTORIZACION! INICIAL DE INSTALACIONES DE SERVICIO

AUTORIZACION DE ACCESOS A LAS INSTALACIONES DE SERVICIO EN LA RED DE CARRETERAS DE ANDALUCIA

53




CIRCULAR 5/95

-64 -




INFORME DE SOLICITUD DE INSTAIACION DE SERVICIO POR LA DEEEGACION PROVINCIAL

Expediente N.2:

Peticionario:

Carrefera:

PK.:

Margen [derecha o izquierda):
Término Municipal:

Provincia:

GRADO DE CUMPLIMIENTO DE LA CIRCULAR 5/95

Circular 5/95 relativa a "Tramitacion de autorizaciones de accesos a las insfalaciones de servicio
de la Red de Carreteras de Andalucia’.

CRITERIOS DE OBLGADO CUMPLIMIENTO

|. CLASIFICACION DE LA INSTALACION
1. Clasificacion funcional:
2. Clasificacion juridico-administrativa:

Il CRITERIOS SOBRE LA IMPLANTACION DE INSTALACIONES DE SERVICIO
1. Tipo de instalacion:
2. Preferencia en las autorizaciones:
a. Adecuacion a las recomendaciones de la Circular 5/95:
b. Situacion en ambas margenes:
c. Categoria:
d. Anterioridad de la solicitud (Fechal:

lIl. CRITERIOS SOBRE LA NECESIDAD DE LAS INSTAIACIONES DE SERVICIO
1. Distancia entre Instalaciones de Servicio:
a. Zona de Servicio. Categoria 1:
b. Zona de Servicio. Categoria 2:
c. Zona de Servicio. Categoria 3:
d. Zona de Servicio. Categoria 4:
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IV. CRITERIOS DE UBICACION RESPECTO A LAS AGLOMERACIONES Y NUCLEOS URBANOS
1. limitacion de estaciones de servicio en aglomeraciones urbanas:
2. limitacion de instalaciones de servicio en variantes:
3. Limitacion de instalaciones de servicio en redes arteriales:

V.. CRITERIOS DE UBICACION DE INSTALACIONES POR LA SEGURIDAD VIAL
1. Tipo de carrefera:
2. Distancia del carril de acceso de las instalaciones de servicio:
3. Distancia del carril de salida de las instalaciones de servicio:
4. limitaciones a accesos infermedios:
5. Parémetros de disefio de los accesos:
6. Cerramientos de las instalaciones:
7. limitacion de accesos exteriores:

VI. CRTERIOS DE UBICACION DE LAS INSTAIACIONES PARA LA DEFENSA DE LA CARRETERA
1. Distancias a la carretera:

VIl. CRITERIOS DE UBICACION DE LAS INSTALACIONES RESPECTO A LAS POSIBLES ACTUACIONES DE
AMPLACION Y MEJORA DE A CARRETERA
1. Actuaciones previsias en la carrefera:
2. Distancia a los cruces:

VIll. CRITERIOS SOBRE LAS CARACTERISTICAS DE LAS PARCELAS PARA LA UBICACION DE INSTAIACIO-
NES DE SERVICIO
1. Supeficie minima:
2. Proporcion de dimensiones:
3. Pendiente media:

IX. CRITERIOS DE COORDINACION CON EL PLANEAMIENTO URBANISTICO
1. Clasificacion del suelo:
2. Adecuacion al Planeamiento Urbanisfico:
3. Limitacién de instalaciones de servicio en suelos protegidos:

OBSERVACIONES:
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Preambulo

Por Orden del Consejero de 7 de mayo de 1993 se aprobaron las Normas para la Redaccion de
Proyectos y Documentacion Técnica para Obras de la Consejeria de Obras Pablicas y Transportes,
de ambifo general.

Por ofro lado, se esté realizando por esta Direccién General un esfuerzo por aumentar el control
de la gestion de la inversion que se realiza, buscando para ello el fortalecimiento del Contrato de
Obras en base al cual se desarrolla dicha inversion. En éste senfido y dado que el Contrato de
Obras se fundamenta bésicamente en el Proyecto de Construccion, que es asimismo la base de la
licitacién poblica, mecanismo utilizado por la Administracion para la seleccion de la oferta 6ptima,
es condicion necesaria aunque no suficiente disponer de proyectos de construccién de la méxima

calidad.

Asi pues, siendo de maxima importancia aumentar la mencionada calidad de los proyectos de
construccién, se hace conveniente realizar la elaboracion de éstos trabajos mediante una metodo-
logia contrastada, que canalice los esfuerzos de los profesionales que trabajan en su redaccion
hacia los aspecios mas crificos de la actividad, normalizando su actuacion.

la presente Circular establece una metodologia para la redaccion de proyectos de construccion de
carreteras en la cual se desarrollan fodas las fases de elaboracion de los mismos, la normativa que
es de aplicacion ast como la supervision de los mismos.

Estas Normas profundizan en la redaccion de los proyectos con un grado mucho mayor que la
Orden del 7 de mayo de 1993, y sdlo contemplan la elaboracion de proyectos de construccion
para inversiones en obras nuevas de carreteras, no siendo de aplicacion a los proyecios de conser-
vacién nada més que en aquellos que sea comtn a ambos fipos.

Con este fin y sin perjuicio de lo que establezcan los correspondientes Pliegos de Prescripciones
Técnicas Generales en su caso, se describe a confinuacion la normalizacién a considerar en la
redaccion de Proyectos de Consfruccién de Carreteras de la Consejerfa de Obras Piblicas y Trans-
portes de la Junta de Andalucia.

En el caso de que se confraten diversos trabajos para la redaccion de Proyecios, los frabajos desa-
rollados quedaran en propiedad de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes, sin cuya autori-
zacion expresa por parte del Director General de Carreferas no se podrd disponer de los mismos.
Los trabajos a desarrollar en los proyectos son los que se describen a continuacion, y su desarrollo
se plasmara en los correspondientes Anexos de la Memoria del Proyecto.
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Ambito de aplicacion

Sera de aplicacion la presente Circular a la redaccién de Proyectos de Construccién de Carreteras
de presupuesto superior a 50 Mpias y dentro del Gmbito de las competencias en esta materia de la
Consejeria de Obras Piblicas y Transportes.

Trabajos previos

1. Cartografia y Topografia

1.1 Cartografia

Se realizarg de acuerdo con las “Recomendaciones técnicas para la obtencion de la cartografia”,
editadas con fecha doce de marzo de 1991 por la Direccién General de Carreteras del
M.OP.TMA. la cartografia del proyecio comprenderd:

* Vluelo fotogramétrico.

* Apoyo de campo.

® Restitucion.

definiéndose las tolerancias correspondientes en el presente articulo.

1.1.1 Vuelo

la cartografia se obtendrd por resfitucion del vuelo a realizar sobre la zona objeto de cada proyec-
fo. Las fotografios seran nadirales, exigiéndose fotal nitidez en los fotogramas.

Del vuelo se obtendran dos colecciones de fotogramas a escala aproximada 1:5.000, una de

ellas con los puntos pinchados para el apoyo, reflejondo la fecha del vuelo asi como el grdfico de
pasadas efectuadas dibujado sobre el MTN-50 (1:50.000).

1.1.2 Apoyo

El apoyo de campo se efectuara con un minimo de 5 puntos por par esterescopico. De dichos pun-
tos se obtendrdn las coordenadas U.T.M. que deberdn ser recogidas en los planos resfituidos.

1.1.3 Restitucion

Lo resfitucion se hard a escala 1:1.000, con curvas de nivel a 1 m. de equidistancia. La franja a
ambos lados del futuro eje serd lo suficientemente amplia para que dé una idea completa del terre-
no circundante y edificios o lugares necesarios a ubicar en la planimefria. Serd analitica, excepto
en los casos que por motivos justificados, se apruebe por la Direccion General de Carreferas que
se realice por medios convencionales.

En la restitucion andlitica todos los componentes del plano, incluidos los textos, que deben estar
orientados, tendrén un soporte magnético con la informacién digitalizada y se presentaran en disco
flexible en formato de intercambio de dibujo DXF o aquel formato que guarde la informacion tridi-
mensional de la planimetria y la altimetria, que apruebe a tal fin la Direccién General de Carreferas.
los planos originales, en ambos casos, tendran formato A1, segin la minuta establecida por la
Direccién General de Carreferas. La toponimia local de las poblaciones, caserfas, rios, efc., serd
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recogida en ellos preferentemente. Los planos se confeccionardn segin las normas establecidas por
la Direccién General de Carreferas.

1.1.4 Tolerancias

las precisiones planimétrica y aliimétrica del 90% de los puntos bien definidos serd inferior a 0,5
m. y 0,25 m., respectivamente.

la precision aliimétrica del 90% de los punios que se interpolen entre curvas de nivel serd inferior @
0,5 m., aumentando a 1 m. en las zonas cubiertas de vegetacion. En esfe Gltimo caso las curvas
de nivel se dibujardn con frazo discontinuo.

1.2 Topografia

la topografia del proyecto comprenderd:

» Poligonal Bésica.

» Bases de Replanteo.

definiéndose las folerancias correspondientes en el presente articulo.

1.2.1 Poligonal Bésica

Se establecerd una Poligonal Bésica referida a las Redes Geodésicas Nacionales. Se dejard cons-
tancia en el terreno de los vértices de la poligonal mediante hitos Feno o similar, o clavos de hierro
recibidos con hormigén segin las normas establecidas por la Direccion General de Carreteras. De
cada uno de ellos se realizard la correspondiente RESENA TOPOGRAFICA DE VERTICES que confen-
dré un croquis con referencias, coordenadas, cofa y una fotografia a color, que se recogeran en el
correspondiente Anexo del proyecto.

Se estableceran con toda exactitud las coordenadas U.T.M. de los vérfices de dicha poligonal, de
forma que puedan ser restituidos en caso de ser removidos. Dichas coordenadas vendrdn reflejodas
en los planos originales, asf como la situacién de los mismos.

Dicha Poligonal Bésica servira para dar coordenadas U.T.M. y cofas a los puntos de apoyo, y
como punfo de partida a las poligonales formadas para las Bases de Replanteo. Sus lados seran,
como méximo, de 2 km.

Se enlazard en planta con los vértices de la Red Geodésica Nacional R.G.N.), y se les dard cota
geométrica a partir de un punto de la Red de Nivelacién de Alia Precision (N.A.P.) o, en su defeclo,
de la Red de Nivelacién de Precision (N.P.), cerrando en otro de la misma red o mediante un ifine-
rario de ida y vuelia al primer punfo.

Caso que, debido a la posicion de los vértices de la poligonal, resulte dificil o compromefido reali-
zar la citada nivelacién, se dard a cada uno de los vérfices cota trigonométiica desde al menos
fres punios enlazados con la N.A.P. o con la N.P., por lectura reciproca v simultanea entre el vérfice
y cada uno de ellos, fomando como cota definitiva la media de las obfenidas.

Se incluirén en cada proyecto las reseiias de los vérfices, fanio de la Poligonal Basica como la de
los puntos de apoyo, y se dibujarén en los planos de la carfografia que resulte mas adecuada. Asi-
mismo se incluirG en el correspondiente anexo el calculo de la poligonal, la compensacién de erro-
res y el orden de observacion seguido.

las coordenadas y colas se obtendrén por compensacion de la poligonal con los errores de cierre,
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debiendo ser éstos inferiores a las tolerancias méximas admisibles. Estas tolerancias son:
1/2
» Error angular < 10.(N) ™ seg. centesimales; N = N2 de vérices.
. ; £ 12
» Error lineal en planta (después de compensacion angular) < 10.(K) ™ cm.
1/ : Rk
» Error de cota < 8.(K) " cm., K= longitud del itinerario en km.

1.2.2 Bases de Replanteo

Partiendo de los vértices de la Poligonal Basica, se estableceran nuevas poligonales de aproxima-
cién al trazado definitivo.

Los vértices de estas poligonales se nivelaran para darles cofa. Se situarén a distancias que permi-
tan su uso satistactorio para las necesidades de las obras (distancia media del orden de unos 200
m.), de forma que permitan su ufilizacién como bases de replanteo del trazado por biseccién o
polares, una vez definido éste, y al mismo fiempo sirvan para realizar los levantamientos topografi-
cos para obener la carfografia de detalle necesaria para la correcta definicion de elementos con-
cretos de cada Proyeco, fales como estructuras, obras de fabrica, encauzamientos, intersecciones,
cruces con servicios y servidumbres, efc.

las bases de replanteo se sefializaran con el sisiema mas adecuado en funcién de la zona de su
implaniacién, pero siempre en forma fal que se garantice su permanencia, empleando hifos del fipo
Feno o equivalente, clavos sobre obras de fabrica o fubos de hierro embutidos en macizos de hor-
migon. En cualquier caso, el Director del Proyecto se encargard de reponer las bases removidas o
desaparecidas, previamente a la realizacién de la recepcion fofal o parcial de cada Proyecio, y a
la realizacion del Acta de Comprobacién del Replanteo. (Art. 127 de la R.C.E.)

la precision del frabajo en folerancias serd la siguiente:

» Error angular < 156N)" seg. centesimales; N=N® de vériices.

« Error lineal en planta (después de compensacion angular] < 156(K)” cm.

o Error de cofa < ]2-(K]V2 cm., K=longitud del ifinerario en Km.

Entre las bases de replanteo se establecerdn enlaces sencillos que permitan facilifar su reposicion.
Dichas bases y los enlaces se representardn en los planos de plania del trazado junto con los ejes y
la linea que delimita la explanacion. De esta forma quedard establecido un control permanente de
planimetria y alfimetria para las fases de replanteo y para la de construccion de las obras.

De las bases de replanteo se daran croquistesefia con referencias, fotografias, acceso, emploza-
miento, denominacién y listado de sus coordenadas “X", “Y" y “Z". Toda esfa informacion debera
ser contenida en el Anexo del Proyecio correspondiente.

1.3 Trabajos topograficos complementarios

Ademés de los expuestos anteriormente, el Director del Proyecto deberd realizar los siguientes traba-

jos de campo y gabinete.

a. levantamientos taquimétricos parciales a escala 1:1.000 en caso de que la cartografia ejecutor
da deje sin restifuir zonas del proyecto.

b. levantamientos faquimétricos a escalas 1:200 6 1:500 de las zonas en que se vayan a empla-
zar obras de fébrica o de drenaje de diémetro superior a 1,50 mefros, importantes estructuras o
muros.

c. Levantamientos faquimétricos a escala 1:500 con pefiles longitudinales (X, Y, Z) y perfiles trans-
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versales en las zonas en que haya de actuarse en las conexiones en vias rurales, provinciales y

estatales a los efectos del disefio de las infersecciones o enlaces.

d. Replanteo y estanquillado del eje cada 20 m. y obtencion del perfil longitudinal mediante su
nivelacion asi como de los punios singulares del mismo. Tras la comparacion de esta nivelacion
del eje con el perfil obtenido de la resfitucion, se corregirdn las rasantes provisionales pasando a
ser las rasantes definitivas del proyecto.

e. Replanteo y estanquillado de los perfiles transversales de los puntos replanteados del eje coda
20 m. y obtencién del perfil transversal con la longitud necesaria en funcién de la zona de ocu-
pacion mediante su nivelacion as como de los puntos singulares del mismo.

f. Fijacién en los planos de los servicios afectados, a fin de esfudiar su modificacion y reposicion.

g. Al comienzo del frabaio se sifuaran sobre la cartografia los limites o sefiales indicativas de hitos
o placas kilométricas existentes en la carretera actual.

h. Se obtendran, mediante las coordenadas de punfos de su eje, las alineaciones en planta y alzar
do de las carreteras, caminos u ofras infraestructuras con las que se conecte, bajo las que se
pase, o de las que se hayan de cruzar por encima. Asimismo se obtendran las coordenadas de
las edificaciones o cualquier elemento préximo al frazado que pueda afectar a éste. Dichas
coordenadas se reflejan en los planos del proyecto.

2. Geologia y procedencia de materiales

2.1  Estudio geolégico

El estudio geoldgico de los terrenos atravesados por el frazado de cada proyecto se realizard a
partir de la informacién bibliogrdfica disponible y en particular la que exista en el Instituto Tecnolé-
gico Geominero de Espaiia (L.TG.E.).

Esfa informacién se completara con un estudio fotogeclégico de la zona redlizado en gabinete y
una campaiia sobre el ferreno con el fin de deferminar con exactitud los siguientes datos:
 litografia y esfratigrafia.

* Tectonica.

+ Geomorfologia.

» Hidrogeologa.

Se realizaré un plano de planta geolégica a escala 1:5.000 con un ancho de banda minimo de
500 m., acompaiiado de la leyenda estratigréfica correspondiente y de la informacion hidrogeolé-
gica (puntos de agua, fuentes, surgencias, efc.]. En dicho plano de planta geolégica se reflejard
toda la informacion de interés en la zona cartografiada: afloramientos existentes, contactos litolégi-
cos y mecanicos, estaciones de medida, canteras y graveras con indicacion de su estado de acfivi-
dad, ubicacién de las prospecciones geotécnicas realizadas, delimitacion de zonas inundables o
con drenaie insuficiente, delimitacién de inestabilidades, efc. Asimismo, en dicho plano se reflejard
la plania del trazado con su correspondiente movimiento de fierras. Se adjuntarén los planos a
escala 1:200.000 y 1:50.000 que estén disponibles.

En todos los macizos rocosos que hayan de cortarse se tomaran los datos estratigraficos: sucesion,
potencia de las capas encontradas o supuestas, y fambién génesis, tecténica (discontinuidad, deiri-
tos, fallas|, geomorfologia (inestabilidad, alterabilidad) e hidrologia del perfil obtenido.
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El nimero de disconfinuidades a medir (juntas, estratificaciones, esquisiosidades| oscilara entre 30
y 100, dependiendo de la importancia del desmonte. Cada punto o zona de medicion se identiff
cara con una clave y se representard en el plano geolégico a escala 1:5.000.

2.2 Préstamos y yacimientos granulares

Tombién se incluira en los proyectos un estudio especifico y defallado, relativo a las posibles proce-
dencias de matericles, actualizando y completando la informacion obtenida del Mapa de Rocas
Industriales del |.T.G.E.

Para cada préstamo o yacimiento se describira con defalle su ubicacién en los planos 1:50.000 o
1:50.000 y forma de acceso mediante €l corespondiente croquis, realizandose ademés ofro a
escala 1:500 o 1:1.000, segn convenga, donde queden reflejodos los limites previsibles del
préstamo o yacimiento asf como la localizacion de las catas redlizadas para su investigacion, indi-
cando en cada punfo donde se conozea, bien debido a la realizacion de una cata, bien a cortes
del terreno o cualquier ofro dato fiable, €l espesor minimo aprovechable para el uso que se prevea,
asi como el espesor de suelo artificial a desechar. El nimero de catas a redlizar y su distribucion
serd el adecuado para conocer las caracteristicas del préstamo o yacimiento y para obtener una
cubicacion fiable del mismo.

Se incluiran, junto al croquis, el corte de fodas las catas efectuadas con la idenificacion y clasifico-
cion de los suelos en fodos los niveles diferenciados en el mismo.

Con el material proveniente de cada una de las catas se realizardn los ensayos de identificacion,
granulometria, limites, densidad aparente, materia organica, humedad natural, carbonatos y sulfo-
tos (cualitativos| y, en su caso, para aquellos yacimientos granulares susceptibles de ser ufilizados
como dridos para hormigones: equivalentes de arena, desgaste de los Angeles, carbonatos y sulfa-
fos cuanfitativos, efc.

Con los datos obtenidos se realizard para cada préstamo o yacimiento una cubicacién que se
incluird en el croquis, debiendo desciibirse asimismo la forma de explofacién (todo uno, cribado y
clasificacion, lavado, etc.).

De cada préstamo se tomardn muestras a granel mezclando el material proveniente de varias catas
para la realizacién de al menos 2 ensayos de Proctor normal, 2 ensayos del Proctor modificados y
2 ensayos de CBR.

Se tomarén fotografias en color del conjunio de cada préstamo o yacimiento, asi como de las catas,
mostrando el corte general y el material obtenido en su excavacion y defdlle de, ol menos, una de las
caras interiores de la caa, eligiendo aquella que sea més representativa del material enconfrado.

2.3 Canteras

De cada una se hard la descripcion y se clasificard segin la fitclogia del material a explotar: rocas
volcanicas, cuarcitas, calizas, efc. Se comprobard si esfd en explofacion y se obtendrd en esfe
caso su capacidad de produccion.

Se indicard la ubicacion de cada uno de los aprovechamientos defectados sobre la planta
1:10.000 o 1:90.000 y se levantard un croguis acotado con el esquema de acceso a ella.

Para conocer las caracteristicas més significativas de cara a su utilizacién, se obtendré mediante
los correspondientes ensayos la siguiente informacion:
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+ Granulometria.

» Coeficiente de desgaste de Los Angeles.

» Peso especifico aparente.

» Peso especifico real.

o Absorcion (%).

» Estabilidad ol SO4 Mg (%).

» Adhesividad al betin (% piedra cubierta).

» Carbonato cdlcico (%).

o Coeficiente de Pulimento Acelerado (C.PA.).

Para las zonas de préstamos, yacimientos y canteras se esfudiaran los datos de la propiedad en
que esfan ubicados. También se fendrd en cuenta su ubicacién en el entomo ambiental para que su
explotacion no produzca agresion alguna a éste, previéndose las medidas de correccion fras su
explofacién (plantacion, explanacién, etc.).

Se tomaran fotografias en color del conjunio de cada cantera, asi como de las catas, mosirando el
corte general y el material obtenido en su excavacion y defalle de al menos una de las caras infe-
riores de la cata, eligiendo aguella que sea més representativa del material encontrado.

2.4 Instalaciones de suministro

Se invesfigaran y documentaran las instalaciones de suministro de materiales que pudieran emplear-
se en las obras: fabricas de cementos, de hormigén y de productos y mezclas asfalticas, que se
encuentren en la provincia donde se implante la carrefera o bien en su zona de influencic.

De cada una de ellas se indicard su naturaleza, fipo y tamaiio de las instalaciones, capacidad de
produccion, canteras y yacimienios granulares de que se abastecen. También se recogerd la infor-
macion de los ensayos de control de materiales y producios acabados disponibles.

2.5 Mapa de localizacion

Toda la informacién relativa a la procedencia de materiales se resumird en un mapa de localizo-
cion de préstamos, yacimientos, canteras e instalaciones de suministro, a escala 1:10.000 o
1:50.000, en el que se ubicaran todos los puntos de aprovechamiento detectados, con indicacion
expresa del fipo de material existente: yacimientos granulares, canteras de material volcanico, can-
teras de cuarcitas, canteras de calizas, plantas de hormigén y plantas asfdlficas.

Dicho mapa se realizard segin las normas establecidas para el Sistema de Informacién Territorial
de la Direccién General de Carreteras, y debera ser aprobado expresamente por los Servicios de
Proyectos y de Construccién de la Direccién General de Carreteras.

Sin la aprobacién de dicho mapa no podré informarse favorablemente el proyecto de construc-
cion.

En base a la ubicacion de las distintas procedencias de materiales, y en funcién de su distancia a
la zona de obras, se determinard el coste del transporte que debe incluirse dentro de la jusfificacion
de los disfinios precios unifarios. En ningln caso podrén figurar dentro de los cuadros de precios
unidades de obra cuya ejecucién exija el empleo de materiales cuya procedencia no haya sido
debidamente justificada.
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3. Efectos sismicos

En el caso de que la ubicacion y/o caracterfsticas de las obras a incluir en cada proyecto asf lo
exijan, deberan considerarse las acciones sismicas en los clculos de cada uno de éstos, de acuer
do con lo dispuesto en la normativa vigente al respecto (Norma de Construccién Sismoresistente
NCSE-94).

Si‘se han de considerar las acciones sismicas, deben preverse las medidas y disposiciones construc-
tivas de cardcter general que van a adoplarse en las obras: fopes sismicos, vinculaciones entre ele-
mentos, fipo de apoyos, efc.

4.  Climatologia e Hidrologia
El estudio climatologico e hidrolégico de la zona objefo de esfudio incluird los siguientes apartados:

4.1 Datos climatolégicos generales

De las publicaciones existentes, se recogeran y conirastarén los datos climéticos de la zona. En el
caso de que alguna de las obras a proyectar en cada uno de los proyectos esté situada en un
lugar donde alguno de los datos recogidos en dichas publicaciones pueda no ser representativo, se
elaborard un estudio especifico del mismo a partir de los datos del Insfituto Metereolégico Nacional
(ILMNL).

los datos a fomar son los siguientes:

» Precipitacion media anual (mm.).

* Nomero medio anual de dias de lluvia.

» Temperafura media anual.

» Temperafuras maxima y minima absoluta.

» Oscilacion veranoinviemo de las temperaturas medias mensuales.

+ Oscilacion de los valores medios mensuales de las temperaturas extremas.

* Valor maximo de la oscilacion de temperatura.

» Humedad relativa media diaria en los meses de enero y julio.

» Valor medio anual del nimero de horas de sol.

Con los valores anteriores se obtendran los coeficientes medios anuales para la obfencién del
nimero de dias laborables para las diferentes unidades de obra (explanaciones, hormigonados, rie-
gos y trafamientos superficiales, mezclas bituminosas, etc.] y los indices climdticos ufilizables en el
disefio de plantaciones y en la valoracion agrolégica de los suelos ocupados por la troza (factor de
pluviometria, indice de aridez, indice termopluvioméfrico, efc.).

4.2 Datos pluviométricos

Se establecerdn contactos con el Servicio Meteoroldgico Nacional (S.M.N.) y se seleccionaran las
esfaciones pluviométricas que, por su proximidad a la traza estudiada en el Proyecto y sus caracte-
risticas, sean las mds representafivas. Se preparard un cuadro genérico en el que se indique la alii
tud, coordenadas, cuenca hidrogréfica, designacion y nimero de relacion asignado por el SMN.,
de cada una de las estaciones seleccionadas.
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Asimismo se reflejara sobre un plano a escala 1:200.000 la ubicacién de las citadas estaciones
sobre la zona de estudio por donde discurre la traza esfudiada en el Proyecto.

También se obtendrén del SMN. las precipitaciones méximas anuales producidas en 24 horas
para cada estacién, con indicacion del mes en que se han producido. Con estos datos se obtendrd
el nimero de veces que en un determinado mes se han producido.

» Precipitacion maxima anual en 24 horas.

» Precipitacion maxima mensual.

Tomando como abcisas los meses del afio (enero a diciembre), y en ordenadas el nimero de veces
que ha ocurrido el suceso (frecuencias) se deferminardn las pautas mas acusadas (estaciones seca y
himeda, etc.).

4.3  Céleulo de precipitaciones e intensidades de lluvia

Se determinaran las precipitaciones maximas anuales en 24 horas para periodos de retorno de 2,

5,10, 25, 50, 100 y 500 afios:

* A partir de los registros pluviométricos de las esfaciones seleccionadas, ajustando la distribucion
de frecuencias por el método Gumbel.

* A pattir de los datos recogidos en la publicacion “Isolineas de precipitaciones maximas previsi-
bles en un dia”, editada por el M.O.P.T.MA.

Con los resultados anteriores se calculardn las intensidades horarias méximas.

Por (ltimo, se prescindird de aquellas estaciones que por su menor serie de regisiros o por esfar

mas alejodos de la fraza sean menos representativas y, comparando los valores obtenidos por los

dos métodos anteriores, se adoptara aquél que quede del lado de la seguridad.

4.4 Estudio particular de las cuencas. Célculos hidrolégicos

Se delimitaran las diversas cuencas interceptadas por la fraza estudiada en cada proyecio, sobre
un plano a escala 1:50.000 o mayor, v se obiendrén los datos fisicos necesarios para el caleulo
del caudal aportado.

» Superficie de la cuenca hasta el punfo de cruce.

» longitud de la cuenca hasta el punfo de cruce.

» Diferencia de cotas entre cabecera y punfo de desagge.

o Pendiente (%).

» Coeficiente de escorrentia.

Se seguirn las recomendaciones de la vigente Instruccién de Carreteras 5.2.4.C. DRENAJE SUPERFK
CIAL asf como el resto de las publicaciones especificas para el calculo de caudales méximos en
cuencas naturales.

Se obfendid un cuadro resumen que indicard el nimero identificativo de cada cuenca, todas su
caracteristicas fisicas (superficie, longitud, pendiente, efc.), la infensidad méxima horaria y el cau-
dal de cdleulo para el dimensionamiento de la obra de drenaie correspondiente.

Cuando la obra a proyectar comporte €l disefio de puentes de cruce sobre rfos a cuya cuenca de
aportacion le correspondan fiempos de concentracion, en el punto de cruce, superiores a seis
horas, se determinardn los caudales correspondientes a perfodos de reforno de 100, 500y 1.000
arios. Para ello se contard con el méiodo de Gumbel o con algin ofro método o programa informé-
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fico adecuado, recomendado por el Centro de Estudios Hidrograficos. Los datos obtenidos se con-
trastaran con las férmulas o mediciones regionales.

En cudlquier caso se mantendrén los confactos oportunos con los Servicios correspondientes de la
Confederacién Hidrogrdfica, a efecios del anexo hidrolégico y del disefio de obras de fabrica que
pudieran afector a cauces. Una vez redactado el proyecto, se remitiré a dicho organismo una
copia del mismo para que auforice las obras de fabrica que se vayan a construir sobre cauces
publicos.

5. Planeamiento y trafico
El estudio de planeamiento y fréfico incluird los siguientes aspectos:

5.1  Antecedentes

Se hara referencia al objeto, contenido y conclusiones relativos a posibles esfudios de carreferas (E.
previos, E. informativos, Proyecios de trazado, efc.] elaborados con anterioridad y que consfituyan
antecedentes directos o indirectos de cada uno de los proyecios.

5.2 Informacion urbanistica

Se recopilard la informacién relativa al Planeamiento Urbanistico existente y se evaluarén las posi-
bles interferencias con las zonas calificadas como suelo urbano, urbanizable, o de aprovechamien-
fo indusfrial.

Lo informacién recopilada se plasmard en mapas a escala suficiente para comprobar la situacion
relativa entre las zonas de afeccion del frazado propuesto en el Proyecto y el alcance previsto para
las zonas de suelo urbano, urbanizable y de uso industrial, de acuerdo con el planeamiento vigente
en cada caso, argumentando jusiificadamente los criterios de seleccion de altermativas adoptados
en lo que se refiere a las afecciones urbanisticas.

5.3 Andlisis de tréfico

5.3.1 Datos de partida

Se obtendrdn los registros correspondientes a las estaciones de aforo situadas en el enforno del fra-
mo obijefo del Proyecto, asi como los de la estacion permanente representativa del corredor al que
pertenece. La situacion de las estaciones seleccionadas se indicard en un plano o croguis en tama-
fio A-3, en el que se reflejaran fambién las disfintas carreferas interceptadas, incluyendo su denomi-
nacion y las poblaciones que une entre si. También deberdn redlizarse aforos especificos dentro de
los trabaijos de redaccion del Proyecto.

5.3.2 Célculo de la I.M.D. en el afio actual

A la vista de los datos bdsicos anteriores, se realizard el cdleulo de la LM.D. correspondiente al
afio actual, de los framos de la carrefera incluidos en el proyecto.
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5.3.3 Previsién de la demanda futura

Salvo datos mas fiables del crecimiento y caracteristicas del tréfico, la prognosis del mismo se reali-

zarG de la siguiente manera:

+ Periodo de proyecto: 20 afios.

» Crecimiento medio anual: se proyectara la . M.D. en el aiio actual con fasas de crecimiento
anual del 3.5, 4.5, 5.5y 7.0%.

» Intensidad horaria: se adoptara un valor del 10% de la LM.D.

Los resultados se recogerdn en un cuadioresumen en famaiio A-3, en el que se indicard, para cada

framo y para cada una de las hipdtesis de crecimiento medio anual anteriormente enumerados, la

LM.D. correspondiente a cada aiio del periodo de proyecio. Se resaltarén especialmente los valo-

res correspondientes a los afios 10y 20 del perfodo de proyecto. A la vista de los resuliados obte-

nidos, y del previsible crecimiento del fréfico local por el desarrollo urbanistico de la zona, se razo-

nard y justificara la tasa de crecimiento definitiva a adoptar y, por tanto, la demanda futura.

5.3.4 Capacidad y niveles de servicio

Para cada uno de los subramos individualizados en el andlisis de trdfico se realizard un estudio de
capacidad vy niveles de servicio a lo largo de la vida del proyecio, siguiendo los criterios del
'Manual de Capacidad de Carreferas' [version espafiola de la obra “Highway Capacity Manual”,
Special Report nimero 209 del Transportation Research Board, National Academy of Sciences, de
los Estados Unidos de Américal.

5.3.5 Tratamientos para la mejora de la circulacion

Serd objeto de esfe estudio independiente, desde el punto de vista de la capacidad de cada fro-
mo, aquellos segmentos de caracteristicas geométricas especiales (pendientes acusadas, infersec-
ciones con o sin semdforos, efc.) susceplibles de fratamientos especificos para la mejora de la circu-
lacion (carriles especiales para vehiculos lentos, infersecciones a disfinto nivel, efc.).

5.4 Disefio de infersecciones y caminos de servicio

El trazado y ndmero de reposiciones de caminos asf como el cruce deberd ser esfudiado conjunta-
mente con los diferentes organismos encargados de su mantenimiento para consensuar necesidades
y resolver su reposicion de la forma més adecuada a los distintos intereses.

5.4.1 Intersecciones con caminos pablicos y/o vias de trénsito ganadero

Se indicaran sobre los planos las infersecciones del frazado propuesto con los diferentes caminos
publicos, vias pecuarias, etc. afectados.

Se localizaran aquellos posibles puntos del frazado en los que la diferencia de cotas entre el perfil
longitudinal del terreno y la rasante proyectada permita habilitar el cruce mediante pequefias obras
de paso o distinto nivel.

Se disefiaran los tramos de calzadas y/o caminos de servicio necesarios para conectar entre sf los
disfintos caminos infercepiados a través de las pequeias obras de paso proyectadas.




naturaleza de los materiales a excavar, modo de excavacién y ufilizacién de los mismos, la categoria
de la explanada natural, los taludes a adoptar en los desmontes de la explanacion, la capacidad por-
tante del terreno para soportar los terraplenes a ejecutar, la forma de realizarlos, sus faludes, los asien-
fos que puedan producirse y el fiempo necesario para que se produzean, los coeficientes de seguri- .
dad adoptados, las medidas a fomar para disminuir los asientos y/o acelerarlos, con la finlidad de ,

construir una explanacion segura para la colocacién del fime y la explotacion de la carretera.
Comprenderd las siguientes fases:

a las caracterfsticas particulares de las obras a proyectar.
b. Realizacion de las prospecciones de campo.
c. Ensayos de laboratorio.
d. Informe final. Conclusiones y recomendaciones.
La informacion geolégicageotéenica se elaborard partiendo de los datos bésicos recogidos en el
apartado 7.2.1, Estudio geolégico, y se complementard con la observacién directa del terreno, la
toma de muestras de suelo y la realizacién de prospecciones y ensayos.

a. Establecimiento de la campaiia geotécnica a redlizar, en base al estudio geologico realizado y ! ’
i
:

6.1  Establecimiento de la campafia geotécnica a realizar
la compaiia geotécnica estard fundamentada en la investigacién sistematica de los terrenos a excar
var, su clasificacion frente a los medios de excavacion y su uilizacion en la ejecucion de terraple- |
nes y formacion de la explanada, junto al estudio de aquellos puntos del trazado en los que sea [
previsible la aparicion de algin problema particular; los mas frecuentes son los siguientes:
¢ Desmontes:

+ Esfabilidad.

* Presencia de niveles fredticos.

* Indeterminacion en el modo de excavacion.

!

» Terraplenes: |
* Estabilidad.

» Terrenos de baja capacidad portante. |

1

i'
6.  Geotecnia del corredor ’
El Estudio Geotécnico del Corredor correspondiente a cada Proyecto, fiene por finalidad definir la | i
|
|
|
|
|
|
1
{
\

« Asienfos excesivos.

+ Altura importante (mayor de 10 m.).

+ Presencia de niveles fredticos en el cimiento.
Se dispondrd la camparia de investigacion de campo de forma que sirva para el corredor y para
el estudio de los problemas geotécnicos de los desmontes y terraplenes a ejecutar.
la campaiia geotécnica a realizar deberd estar debidamente justificada, conteniendo los trabajos
necesarios y suficientes para la adecuada redaccion del proyecto. En este sentido, la prospeccion
geotécnica de campo recomendable estard formada por las siguientes investigaciones:
» Ensayos de penefracion dinamica.
* Ensayos S.P.T.
» Calicatas.

, |
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la investigacion debe hacerse escalonada, de manera que se tenga conocimiento del terreno que
vaya de lo general a lo particular.

Por lo tanto, se deben hacer prioritariamente aquellas investigaciones, catas y penefraciones dind-
micas que son mds rapidas de ejecucion y permiten tener un primer conocimiento de la nafuraleza
del terreno, asf como contribuir a defectar problemas no previstos.

6.2 Realizacién de las prospecciones de campo

6.2.1 Calicatas

Se realizaran con una refroexcavadora de pofencia suficiente para excavar suelos y roca mefeort-
zada de grado IV, hasta una profundidad de unos cuatro (4) metros.

En el momento de su excavacion debe estar presente un técnico cudlificado, quien anotard las difi-
cultades de excavacion, aparicion de agua en el fondo o en las paredes de la misma (con indica-
cion cudlitativa del caudal como minimo), estabilidad del corte, etc.

Dicho técnico realizard la descripcion de los suelos y los ensayos de campo (penefrémetio o vane
tesi] que le ayuden a estimar la consistencia de los materiales cohesivos. Se encargard fambién de
la toma de muestras, por lo menos dos (2), para la realizacion de ensayos.

las calicatas se volveran a rellenar inmediatamente, salvo que se necesite lo contrario para poder
observar por algin fiempo la afluencia de agua, estabilidad de las paredes, efc.

Cada calicata recibira una identificacion formada por una letra que indique plataforma, desmonte,
terraplén, préstamo, yacimiento o esfructura, y un nimero de orden dentro de cada fipo. Cuando
una tenga dos fines distintos se le referenciard por las dos lefras que correspondan.

De cada calicata se tomaran coordenadas o referencias por distancias a puntos bien definidos de
la cartografia 1:1.000. Todas las calicatas se representardn, reflejando su identificacion, en los
planos geoldgicos a escala 1:5.000. De cada calicata se obtendrén cuatro fotografias a color en
las que se aprecie el corte realizado en cada una de las paredes

6.2.2 Penetraciones dindmicas

Se realizaran con un penefrémeiro Borros o similar, debiendo en cualquier caso anofar la forma y el
area de la puniaza, seccion del varillaje, peso de la maza y dlura de la caida.

En los grdficos del ensayo se anotardn en abcisas el nimero de golpes para una penetracién de
20 cm., y en ordenadas, hacia abajo, las profundidades de la puntaza del penefrémetro. Sobre
este grdfico se realizard una representacion més simplificada, determinando tramos en los que la
resistencia de la penefracion pueda considerarse constante, anotando en cada framo la presién
de hundimiento, funcién de las caracterfsticas de los ensayos. Se considerard que ha dado recha-
zo cuando en un framo de hinca de veinte cenfimetros o menos se den doscientos o mas golpes.
A cada penefracion, que serd referenciada de forma andloga a las catas, se le dard las coorde-
nadas y la cota del punto donde se ha redlizado, representandola en el plano geolégico de esca-
la 1:5.000. De cada penetracion se obtendrd una fotografia (1) a color en la que se observa la
instalacion.

Los ensayos de penetracion dinamica se efeciuaran conforme a la Norma recomendada por el Sub-
comité Europeo de Normalizacion de Ensayos de Penetracion.
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6.2.3 Sondeos geofisicos

Lo finalidad de estos sondeos, salvo técnicas muy especidlizadas, no es conocer el terreno a invest-
gar de una manera puntual y defallada, sino tener un rapido conocimiento de una zona, con objeto
de completar la geologia o de conocer el grado de alteracién de un macizo.

Se deben emplear con precaucién y su interpretacién debe ser realizada por personal especializa-
do conjuntamente con los gedlogos a cuyo cargo esté la confeccion del plano geolégico.

Las diversas técnicas (sismica refraccion, resistividades, efc.] deben elegirse cuidadosamente en fun-
cion del fipo de invesfigacion.

En el caso de sismica refraccion se correlacionaran las velocidades de propagacion con la facilr
dad de excavacion del terreno, debiéndose conrastar con sondeos mecanicos, de los que la sismi-
ca constituye un medio de extrapolacion.

los perfiles stsmicos realizados se representardn en las plantas geolégicas 1:5.000, con una sim-
bologia que indique si se trata de un sondeo sismico o elécrico y un trazo en la direccion del perfil
realizado de longitud proporcional @ la apertura.

No se admifird como ejecutado, ni se incluira en el anejo ningin perfil que no tenga una interprefo-
cion apoyada en la geologia de superficie, realizada conjuniamente con el gedlogo responsable
de la confeccion del plano geolégico.

A cada sondeo, que serd referenciado de forma andloga a las cotas, se le dard coordenadas y la
cota del punio donde se ha realizado, representandola en el plano geolégico a escala 1:5.000.
De cada sondeo se obtendrd una (1) fotografia a color en la que se observe la instalacion.

6.2.4 Sondeos mecanicos

los sondeos mecanicos a realizar en las invesfigaciones geotécnicas se haran por rofacion.

Antes del comienzo de la camparia, se preparard el plan de reconocimientos previsto con la locali
zacion de cada sondeo, la profundidad a alcanzar prevista y los ensayos a realizar. En funcion de
los resultados que se vayan obteniendo se ird revisando la campaia.

Durante el tiempo de trabajo asisfirg un #écnico cudlificado en lo que se refiere a conocimientos de
suelos y geologia para hacer las descripciones de los materiales y condiciones encontradas en los
sondeos. Estard encargado de la foma de muestras y la realizacion de los ensayos S.P.T.

METODO OPERATIVO

En todo sondeo se indicard la sonda empleada, fomandose una fotografia del conjunto del equipo
y de los siguientes elementos: baterfa empleada, tomamuestras de pared delgada y tomamuestras
partido, adjuntandose un croquis de cada uno de ellos con acotacion expresa de los didmetros
interior y exterior asf como la longifud y angulo del diil de corte.

la perforacién se iniciard con dimefro minimo de 102 mm., reduciéndose, en caso de ser necesa-
rio, a 86 mm. a los 5 m. como maximo.

En suelos se obtendra el testigo continuo entubado con 100% de fesfificacion. Se utilizaré bateria
sencilla perforando en seco, o bateria doble con agua a baja presion.

En roca se obtendrd una tesfificacién continua, salvo en zonas milonitizadas muy trifuradas. Se ufili-
zarén baterias dobles excepto en la roca sana, donde se puede emplear bateria simple.

los avances serdn iguales o inferiores a 1,5 m. en suelos y a 2 m. en rocas.
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OBSERVACIONES COMPLEMENTARIAS A REALIZAR EN LOS SONDEOS

Se anotard cualquier anomalia en el sondeo, como por ejemplo:

» Pérdida sibita de agua.

» Cambio de coloracion del agua.

» Mayor o menor rapidez en el avance, caida brusca de bateria, efc.

U Desgostes anormales de coronas, efc.

Se redlizard la medicion del nivel fredtico cada mafiana antes de continuar el sondeo.

Una vez terminado el sondeo se colocard una tuberia piezométiica de pléstico ranurado de digme-
fro superior a 50 mm., y se redlizar una lectura diaria la primera semana, y una semanal los dos
primeros meses.

En fodos los sondeos en roca se determinard el R.Q.D. la deferminacion s llevard a cabo de forma
inmediata, cuidando distinguir los planos de fractura existentes en la roca de los producidos durante
la ejecucion del sondeo. Estos dlfimos no se tendran en cuenta en la deferminacion del R.Q.D. El
técnico cudlificado a cargo de la vigilancia y descripcion de los sondeos serd el encargado de la
citada determinacion.

ENSAYOS S.P.T.

los ensayos de penefracion estandar (S.P.T.) se realizaran cada 3,0 m. en suelos con cohesion y

cada 1,5 m. en arenas. En la realizacion de los SP.T. se pondrd especial cuidado en que los valo-

res obtenidos sean representativos, para lo que deberan tomarse las siguientes precauciones:

+ En todo fipo de suelo debe evitarse que se produzca sedimentacion del material en suspension,
para lo cual debe reducirse a un minimo el tiempo transcurrido entre la realizacién de la manio-
bra y la realizacién del ensayo.

+ En el caso de arenas debe evitarse el sifonamiento del fondo, para lo cual debe mantenerse el
nivel de agua en el sondeo y se debe extraer la bateria de forma lenta, con objefo de no produ-
cir una succion.

En la columna del festigo se indicard la cota inicial y final del ensayo y el nimero de golpes por

cada 15 cm. de penefracion.

TESTIGOS Y MUESTRAS PARA ENSAYAR

En fodos los sondeos rofativos se recuperard el fesfigo de avance cuyo didmetro serd como minimo de
76 mm., y se i guardando en cajas, expresando las cotas de la columna, comienzo y final de
cada muestra inalierada, asf como su identificacion. A cada caja de sondeo se le redlizard una foto-
grafia en color, de manera que puedan verse las informaciones indicadas, la identificacion y el nome-
o del sondeo. El testigo se colocard en la caja de modo que a simple vista se identifique su profundi-
dad y porcentaje de recuperacion, dejandose a este fin espacios vacios donde no haya testigo.

Del fesfigo continuo se tomardn porciones para sus ensayos en el laboratorio. Las desfinadas a
ensayos de humedad natural se cermarén inmediatamente en pequefias cajas previsias al efecto,
parafinandolas a continuacién.

Por el técnico especialista se procederd ademés a la:

+ Clasificacion.

» Descripcion detfallada, en especial de los materiales y las singularidades encontradas.
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« Croquizacion en general de cada framo de festigo fresco, describiendo claramente:

* las caracterfsticas visuales del fesfigo.

* las cofas del mismo.

* las referencias del sondeo.

* las partes donde se han tomado porciones para su ensayo en el laboraforio.

El resto del testigo no enviado a ensayo se alojard en las convenientes cajas de fesfigo, evitando la
influencia directa del sol, lluvia, efc.

El transporte de las muestras al laboratorio se realizard de forma que se evite su deterioro y serdn
enviadas anfes de una semana desde su extraccién, debiendo almacenarse mienfias tanfo en lugar
conveniente y protegidas de las inclemencias del fiempo.

DOCUMENTACION

Se realizard un plano a escala con la situacion exacta en planta de los sondeos, sefialandose la

cofa real de la boca del sondeo.

A cada sondeo, que serd referenciado de forma andloga a las cotas, se le dardn coordenadas v la

cota del punto donde se ha realizado, representandola en el plano geolégico a escala 1:5.000.

De cada sondeo se obtendrd una (1) fotografia a color en la que se observe la instalacion.

Por cada uno de los sondeos debe realizarse un gréfico resumen en el que figuren los siguientes

datos:

» Maguinaria utilizada en la perforacion y dfiles empleados tanto en la realizacion del S.PT. como
en la toma de muestras inalteradas.

» Fecha de inicio y final de la ejecucion del sondeo.

+ Nombre del sondista y nombre del supervisor del sondeo.

» Digmetro de la bateria y forma de ejecucion.

» Columna estratigrafica.

» Profundidad de extraccién y fipo de las muesiras inalieradas.

* Nivel fredtico.

» Porcentaje de recuperacion del fesfigo.

o Indice R.Q.D. [en el caso de sondeos en rocal

» Resultados de los ensayos de identificacion.

« Resultados relativos a la resistencia del terreno, ya sea la compresion simple, ya la cohesion y el
angulo de rozamiento interno con indicacion del método empleado, corte o triaxial, y las condi-
ciones de drenaje de la muestra.

+ Resultados relativos a la deformacién del suelo: indice de compresion Ce, coeficiente de consoli
dacion Cv, e hinchamienfo de Lambe.

» Asimismo se hard constar cualquier observacién relafiva a la velocidad de avance, cambio de
color en el agua, pérdida de agua, etc.

El gréfico resumen deberd contener toda la informacion necesaria para que, sin necesidad de acudir

a los resultados de los ensayos, se tenga una clara idea de las caracteristicas del terreno investigado.

6.2.5 Toma de muestras inalteradas
las muestras inalteradas a rofacién se tomardn con fomamuesfras de pared doble o tiple. Se admi-
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fir, por imposibilidad de toma de muestras de calidad, parafinar el testigo de avance en moldes
rigidos.
las muesiras inalteradas, protegidas mecanicamente con un envase rigido y referenciadas con defa-

lle, se haran estancas a la humedad por medio de parafina o métodos similares que sean aprobar

dos en la normativa que establezca la Direccion General.

No se considerarén muestras inalieradas las que se obtengan mediante tomamuesras partido en el

S.PT.y sélo tendran esta consideracion las obtenidas mediante uno de los siguientes procedimientos:

» Tomamuesfras de pared delgada con una relacién entre el area sélida y el hueco, inferior a 0,2.

» Tesfigo parafinado inmediatamente después de su extraccion y protegido mecdnicamente dentro
de un envase rigido.

+ Todas las muesiras deberan tener una longitud igual o superior @ 25 cm. y un didmetro igual o
superior a /0 mm.

6.3 Ensayos de laboratorio
los ensayos de laboratorio a realizar con las muesiras alieradas obtenidas serdn los adecuados en
cada caso a los fines que se persiguen: idoneidad de los materiales para un deferminado uso, esta-
bilidad de los faludes, cargas sobre cimentaciones, asientos, efc. Enfre los més comunes cabe citar
los siguientes Ensayos de identificacién, que incluyen:
a. En suelos:
* Granulometria por famizado.
+ Limites de Atterberg.
* Materia orgénica.
* Humedad natural.
* Densidad aparente.
» Carbonatos y sulfatos de forma cualitativa.
+ Compresion simple en suelos.
* Proctor normal.
b. En rocas:
* Deferminacion de la litologia principal.
+ Andlisis quimico con determinacién de carbonatos, sulfatos, sflice, calcio y magnesio.
» Compresion simple en suelos.
+ Corte directo.
+ Triaxial.
+ Edométrico.
+ Hinchamiento de Lambe.
+ Proctor normal.
» Proctor modificado.
« CBR.
» Compresion simple en rocos.
* Equivalente de arena.
» Deferminacién del contenido de materia orgénica, sulfatos y carbonatos.
* Andlisis granuloméfrico en gravas y arenas.
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+ Desgaste de los Angeles.
* Estabilidad frente al sulfato magnésico.

las condiciones de drenaie en los ensayos de corte y triaxiales en suelos, seran las representativas
de las condiciones del problema que se quiere estudiar.

En los ensayos de laboratorio se hard constar, como observaciones al ensayo, cualquier anomalio
que se presente durante su ejecucion, asf como si se han producido circunstancias que hagan el
ensayo poco fiable.

la cuantia de la campaiia de ensayos se concretard durante el desarrollo del proyecto en la medi-
da en que sea necesario para el buen conocimiento geotécnico del terreno.

6.4 Informe final. Conclusiones y recomendaciones

En base a la informacién geolégica, las observaciones de campo y la investigacién geotéenica de
defalle tanto de campo como de laboratorio, se redactard un informe final de la geotecnia del pro-
yecto con el siguiente contenido:

6.4.1 Perfil geotécnico

En base a la informacion geologica y geotécnica obtenida se realizard el perfil geotécnico de la

fraza a escala H. 1:5.000 y V. 1:500. la planta geolégica a escala 1:5.000 se realizé en el

estudio geoldgico.

En dicho peril se representardn la rasante de la fraza y las obras a realizar: obras de paso, asf

como la situacion de las investigaciones realizadas; catas, penefraciones dindmicas y sondeos, que

se anotardn con su proyeccion en el eje, su profundidad y la distancia al eje indicando si es a la
derecha o a la izquierda de la progresiva.

Al pie del perfil longitudinal se representard una “guitarra” con la siguiente informacion de acuerdo

a la normativa establecida por la Direccién General, que al menos contendré:

» Indicacion por tramos del espesor de la fierra vegetal.

* En los desmontes, los porcentajes de suelo inadecuado, suelo adecuado para ejecucion de terra-
plenes y suelo adecuado para la formacion de la explanada del firme previsto, asf como si el
material es excavable por medios mecanicos o si es necesario el uso de explosivos.

* En los terraplenes, el espesor de material a sustituir, una vez deducido el espesor de fierra
vegetal.

» Asimismo se grafiaran al pie de cada perfil longitudinal las calicatas con indicacién simplificada
de los materiales encontrados y su clasificacion, y los grdficos simplificados de las penetraciones
mecanicas.

6.4.2 Explanada

Se determinardn las caracterfsticas geotécnicas de la explanada de cara a su empleo como cimien-
to del firme, para lo cual se realizardn sobre las muestras de suelo extraidas los siguientes ensayos
de laboratorio:

» Granulometrias.

+ Limites de Atterberg.

» Contenido de sulfatos.
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» Ensayo de compactacién standard (Proctor normal y modificado.

» Ensayo de capacidad portante (indice C.B.R.).

« Obtencién del Indice de grupo.

Con los resuliados anteriores se tramificard la zona del proyecto, se calcularg el volumen de la
explanada que se puede conseguir con materiales procedentes de la excavacion y se delimitaran
aquellas zonas en las que sea preciso mejorar o susfituir el terreno subyacente para conseguir las
caracteristicas exigidas en el estudio de los firmes.

Por este mofivo o porque la distancia de fransporte fuera excesiva, se estudiardn los posibles yaci-
mienfos para la obtencién de material de préstamos.

Finalmente, se preparard un resumen en el que se enuncien los principales problemas geotécnicos
del corredor, su localizacion y sus soluciones. Tanio en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particu-
lares como en el Presupuesto se recogeran estas modificaciones.

6.4.3 Desmontes

Se estudiara para cada uno de los desmontes mas importantes (alivra mayor de 10 m.), la estabili-
dad de los mismos, afecciones a propiedades colindantes, presencia del nivel fredtico, efc., con
indicacién expresa de los taludes minimos a adoptar en ambas mérgenes de la carrefera en fun-
cion de las caracterfsticas geotécnicas de los materiales a excavar.

Para cada desmonte con taludes de dliura superior a 10 m., se realizara un plano geolégico de
detalle a escala 1:1.000 o 1:2.000.

Se cbtendrd el coeficiente de seguridad segin diversos tipos de rotura y se determinard con céleu-
los complementarios los refuerzos eventualmente necesarios. Por ofra parte, se definiran los anchos
de bermas y cunefas necesarios para asegurar una buena proteccion de la via.

En el caso de desmontes de menor entidad, los taludes podran asimilarse bien a los de mayor enti-
dad de naturaleza similar, ya estudiados, bien a los observados en la zona de obras.

Se clasificaran los materiales procedentes de la excavacion para su uso en la formacién de terro-
plenes y explanadas de la forma indicada en la ejecucion del perfil geotécnico. Se realizaran reco-
mendaciones sobre la forma de excavacion conjuniamente con la uilizacién de los materiales en la
formacion de ferraplenes.

En los desmontes en roca se indicard la necesidad de hacer precorte o recorte y su jusfificacion.

Se preparard un cuadro resumen con indicacion por D.O. de fodos y cada uno de los desmontes
con los taludes recomendados en ambas margenes.

6.4.4 Terraplenes

Se fijarn, a la vista de las caracterfsticas geotécnicas de los terrenos atravesados por la fraza y del
material para la construccién de rellenos, los faludes recomendados, adoptando siempre valores
conservadores compatibles con la minima afeccién al entorno de las obras.

Se estudiard la forma de ejecucion, feniendo en cuenta los materiales que se obtendran de los des-
montes, sus caracterisficas y la forma de su excavacién.

En caso de aparicion de roca en los desmontes que permita usarla para pedraplenes se indicard su
idoneidad para este uso, la forma de ejecutarlos y el tamafio de la fragmentacién de la roca.

Se analizardn, en aquellos rellenos sobre terrenos blandos y en los de aliura superior a 10 m., los
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asientos previsibles y el fiempo necesario para alcanzar un deferminado porcentaje de consolida-
cion, compatible con que no se produzcan dafios en el firme. Se estudiaran las medidas a adoptar
para acelerar y/o disminuir los asientos. En especial se esfudiarén los asientos de los rellenos en el
trasdos de las obras de fabrica, para estudiar la mejor forma de ejecucién de los estribos y la apa-
ricién de rozamiento negativo, caso de que éstos hayan de ser pilotados.

Para cada relleno con faludes de dlfura superior a 10 m. se realizara un plano geolégico de deta-
lle a escala 1:1.000 o 1:2.000.

Se analizaran aquellos rellenos a media ladera en los que la naturaleza del cimiento y/o la pen-
diente fransversal del ferreno recomienda la adopcién de medidas especiales, con indicacion razo-
nada de aquellas que se adopten.

Seran objefo de un estudio especial de estabilidad de faludes aquellos framos en los que se dé
alguno de los siguientes aspectos:

a. Alura de terraplén > 10 m.

b. Terraplenes sobre suelos inadecuados.

c. Terraplenes a media ladera con inclinacion > 302,

d. Desmontes o ferraplenes sobre laderas inestables.

e. Material de relleno con un porcentaje de finos (pasa por tamiz n® 200] > 50.

Se establecerd un cuadro resumen indicando la D.O. de todos y cada uno de los terraplenes con
los taludes recomendados ast como las medidas especiales a adopar.

7. Trazado geométrico

Para el encaje del frazado geométrico se realizaran cuantos tanteos sean necesarios, en el perfi
longitudinal y en planta, para opfimizar el movimiento de fierras. Para cada nuevo encaije del perfil
se realizarG un nuevo cdlculo del movimiento de tierras, representandolo gréficamente mediante un
diagrama de masas de la forma que se indica en el apartado “movimiento de fieras”.

La definicién del trazado incluird los siguientes datos generales:

» Grupo de caracteristicas geométricas.

» Radios en planta, mximos y minimos.

» Parémetros de clotoide, méximos y minimos.

» Pendientes y rampas, méaximos y minimos.

» ParGmetros de acuerdo vertical, méximos y minimos.

« Distancias de visibilidad.

» Secciones fransversales fipo.

« Definicion de sobreanchos y perales

La propuesta definifiva del trazado geométrico deberd ser aprobada expresamente por el Director
General de Carreteras, a propuesta del Servicio de Proyectos de la Direccién General de Carrete-
ras quedando constancia en el anexo correspondiente del Proyeco.

En la definicion de alineaciones y de rasantes los datos deberan aparecer con la maxima precision
posible, que no podrd ser inferior en ningin caso a una cienmilésima parte de unidad, con el fin de
que si es necesario rehacer el célculo o modificar ligeramente el trazado o la forma de definicion
de sus elementos, se infroduzcan los minimos erores posibles.
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Para las coordenadas de los puntos equidistantes en planta y las cotas de los puntos equidistantes
del perfil longitudinal, asf como los datos de replanteo, se redondeardn las distancias, cotas y coor
denadas a milimetro y los angulos a segundos cenfesimales.

7.1 Trazado en planta

7.1.1 Estado de las alineaciones

Se incluiré la definicion correspondiente a los elementos de frazado en planta, para lo cual se
fomard como punio de partida el origen del proyecto, al que se le asignard una Distancia al Ori-
gen (D.0.) fijada expresamente por el Servicio de Planificacion de la Direccion General de Carre-
teras, que a su vez se verd aumentada con las longitudes de los distintos elementos del frazado,
deferminando asf las D.O. crecientes del mismo (progresivas).

Se utilizaran Gnicamente fres fipos de elementos:

+ Alineacién recta.

» Alineacién circular.

» Curva de transicion fipo clotoide.

la definicion de cada uno de los elementos infegrantes del estado de las alineaciones se hara de la
siguiente forma:

Tipo Alineacion Datos Intrinsecos Datos Cartesianos
Coor. y azimut Centro Circ. o
Origen del elemenfo  Pto. Inflexion clotoide
D. Origen/D.0.= Xo =
RECTA Radio/R=infinito Yo=
longitud/L= Az=
D. Origen/D.0.= Xo= Xi =
CLOTOIDE Parémetro/A= Yo = Yi=
longifud/L= Az = -
D. Origen/D.O.= Xo= Xc =
CiReuLo Radio/R=infinifo Yo= e
longitud/L Az =

7.1.2 Definicién en planta cada 20 metros
Se definiran las coordenadas U.T.M. de los puntos del frazado en planta cada 20 m. del eje, asi
como las de todos los puntos singulares del estado de alineaciones:
» Coordenadas cartesianas (X, Y) de cada vétice, incluido origen y fin de la traza.

» En los dlineaciones rectas se definiran las coordenadas cartesianas (X, Y) de cada punto, incluidos
los de tangencia, y el azimut de la recta.

+ En las alineaciones circulares se definiran las coordenadas cartesianas (X, Y) v el azimut de cada
punto, incluidos los de tangencia, asi como el radio del circulo.
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» En las curvas de transicion fipo clotoide se definiran las coordenadas cartesianas (X, Y), el azimut
(Az)y el radio de curvatura (R) en cada punto, asi como el parémetro de la clotoide.

7.2 Trazado en alzado

7.2.1 Estado de rasantes

Se incluird la definicion correspondiente a los elementos de trazado en alzado, partiendo del o
gen del proyecto, cuya D.O. se habrd establecido al definir el razado en planta.

Se utilizaran Gnicamente dos fipos de elementos:

» Rasantes de inclinacion uniforme (rectas)

» Curvas de acuerdo vertical (parabolas de segundo grado)

los elementos de frazado en alzado se definirén de la siguiente manera:

Tipo Elemento Datos Intrinsecos Cotas
RECTA D. ol Origen/D.O.= longitud/|= Io
Pendiente/P(%)=
ACUERDO D. Origen elemento/DOe=  longitud/L= Zo
VERTICAL D. Origen vérice/DOv= " Bisecfriz/B= v
Paramero/Kv=

7.2.2 Definicién de puntos en alzado cada 20 m.

Se definiran las cotas de los puntos del frazado en alzado cada 20 m. del eje asi como las de
todos los puntos singulares del estado de rasantes, incluidas las fangentes.

El listado incluird la D.O. de cada punto, su cota y la inclinacién de la rasante correspondiente con
su signo (positivo para las rampas, negativo para las pendientes).

7.3 Perfiles transversales

Si en el dibujo de los perfiles transversales no aparece informacion numérica de los puntos que defi-
nen la seccion en cada perfil, se incluird el listado de distancias dl eje y la cota de dichos puntos,
fanfo de los que definen la rasante como de la coronacion de la explanada.

8.  Movimiento de tierras

8.1 Clasificacién de las excavaciones

Atendiendo a los resultados de la campaiia de reconocimiento geotécnico de los terrenos, se clasifi-
cardn los materiales procedentes de las excavaciones de la fraza segin su mayor o menor facilidad
para ser removidos.

Esta clasificacién se reflejard fanfo en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares como en el pre-
supuesto, que incluiran la definicion precisa de las distinias unidades de obra que infegren el capitulo
de explanaciones, sus precios correspondientes y los presupuestos parciales a que den lugar.
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8.2 Compensacion de las explanaciones

Anélogamente, del estudio geotécnico se deduciran los voldmenes de desmonte que deben ser lle-

vados a vertedero por no reunir el material las condiciones necesarias para la construccion de terra-

plenes y el volumen del material de préstamo necesario para conseguir la explanada tipo de pro-

yecto (fondo de excavacion en desmontes o capa de coronacion de terraplenes).

El estudio de compensaciones se iniciard pues, prescindiendo de los volimenes anteriormente referi-

dos, es decir:

a. Voltmenes de desmonte que van a ser fransportados a vertedero.

b. Volomenes de terraplén que van a proceder de préstamos.

Y aplicando a los volimenes de desmonte restantes €l factor de correccion adecuado, de acuerdo

con la naturaleza del material aprovechable de la fraza.

Se estudiard en primer lugar la posibilidad de efectuar compensaciones fransversales en el caso de

que existan framos cuya seccion transversal discurra con perfiles a media lodera.

Por (ltimo, se procederd a realizar un estudio de compensacion empleando el método del diagra-

ma de masas, que dard informacion sobre los siguiente:

a. Compensacion transversal.

b. Compensacién longitudinal.

c. Volimenes excavados que se transportan a vertedero con indicacién de las zonas de origen y el
verledero de desfino.

d. Volimenes de relleno que se realizan con préstamos con indicacién del préstamo de origen y las
zonas donde se emplean.

e. Distancias de fransporte para los distinfos volimenes fransportados.

Fl estudio de compensacion longitudinal i acompariado del correspondiente esfudio de cosfes de

fransporte, deferminando las distancias medias de transporte para los volimenes fransporiados en

funcién de la distancia existente entre los centros de gravedad del diagrama de masas en las zonas

correspondientes a desmonte y ferraplén.

Dicho esfudio deberd ser aprobado expresamente por los Servicios de Proyecto y de Consfruccion de

la Direccién General de Carreteras quedando constancia en el anejo correspondiente del Proyecio.

8.3  Préstamos y vertederos

Cuando las distancias de fransporte resulien muy largas, puede resuliar econdmicamente inferesante
estudiar la posibilidad de utilizar préstamos o vertederos exteriores a la fraza, siempre que el coste
de su excavacion, carga y transporte en el primer caso, o del fransporte y vertido en el segundo,
sean inferiores al de transporte para compensacién.

8.4 Justificacion de precios de las unidades de obra del capitulo de explanaciones

las conclusiones del estudio de compensacion de volimenes de movimiento de fiermas deben refle-
jarse en el Anexo de Justificacién de Precios y en los documentos confractuales del Proyecto, incluso
en el caso de que se fije un precio Onico de terraplén (cualquiera que sea su procedencia), modelo
que serd el normalmente ufilizado salvo justificacién expresa en contrario.

En el caso de que sea necesario esfablecer matizaciones fales como distinguir varios fipos de ferre-
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nos en desmontes, varias procedencias de materiales en el terraplén, o incluso varias distancias de
transporte (introduciendo el concepto de transporte adicional por encima de una distancia media),
deberan ser objeto de una muy exacta definicién contractual y aprobacién expresa del Servicio de
Proyectos de la Direccién General de Carreteras.

9. Estudio de firmes y pavimientos

Para el dimensionamiento de las estructuras de firme en la carrefera, infersecciones y enlaces, se
obtendran los factores de dimensionamiento: categoria de la explanada y fréfico.

EXPLANADA

la categoria de la explanada para cada framo se obtendrd de las conclusiones expuestas en el
Estudio geotécnico del corredor, en funcion del indice de capacidad portante C.BR. y siguiendo los
criterios de clasificacion de las Normas 6.1-C y 6.24C.

TRAFICO

Se obtendrd la categoria de frdfico pesado en funcion de la infensidad media diaria de vehiculos
pesados, (I.M.Dp).

Con esfos datos se seguiran las recomendaciones de la vigente Instruccion de Carreteras (Normas
6.1HC y 6.2{C, aprobodas por O.M. de 23 de mayo de 1989), y aquellas ofras instrucciones
que establezca la Direccion General de Carreferas, seleccionando de entre las disfintas secciones
estructurales correspondientes a los factores indicados la que se considere mas idénea, teniendo en
cuenta el coste de las diferentes unidades de obra que la consfituyen, la disponibilidad de materia-
les, el ahorro en el consumo de ligantes bituminosos, las ventajas constructivas, y la confinuidad y
homogeneidad de la capa de rodadura. Se hard un estudio econémico conjunio de la explanada
y del firme, que deberd ser aprobado expresamente por la Direccién General de Carreferas.

9.1  Secciones estructurales del firme

9.1.1 Carretera principal

Para la categoria de tréfico resultante y la explanada tipo de proyecio en cada framo, se realizard
un estudio econdmico comparafivo enfre los costes de ejecucion material por m* de cada una de
las distintas secciones estructurales posibles (base bituminosa, granular, de grava cemento, firme
rigido, efc.), con objeto de seleccionar la mas idénea desde el punto de vista funcional y econdmi-
co, teniendo en cuenta las disponibilidades de materiales.

9.1.2 Ofras carreferas y caminos de servicio

Para la categoria de tréfico resuliante y la explanada fipo de proyecto en cada tramo, se realizarg
un esfudio econdmico comparativo enfre los costes de ejecucion material por m? de cada una de
las distintas secciones esfructurales posibles (base bituminosa, granular, de grava cemento, firme
rigido, etc.), con objeto de seleccionar la' mas idénea desde el punto de vista funcional y econémi-
co, teniendo en cuenta las disponibilidades de materiales.
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9.2 Refuerzos sobre firme exisfene

En aquellos framos del trazado en los que se aproveche parte de la calzada actual existente, se
proyeciara un refuerzo de firme siguiendo las recomendaciones de la Norma 6.3-C: REFUERZO DE
FIRMES, de la vigente Instruccién de Carreteras y aquellas ofras que establezca la Direccion Gene-
ral de Carreferas.

la informacion del firme actual se obtendrd, mediante calicatas y/o el estudio de los deflectogra-
mas conseguidos de acuerdo a la norma anterior.

El refuerzo sobre la capa de rodadura serd de espesor constante; por ello se regularizarg previo-
menfe con mezclas bituminosas la capa inferior o intermedia.

En el afirmado de ensanches se prestard especial atencion a la coordinacién con la ejecucion del
refuerzo y del arcén, y al drenaje del firme actual.

10.  Drenaje

10.1 Célculo de caudales

Para el dimensionamiento del sistema hidréulico de drenaie se seguiran las instrucciones contenidas
en la Instruccion 5.24C: DRENAJE SUPERFICIAL.

la obtencién de los caudales de disefio se ha realizado en el Estudio de la climatologia e hidrologia.
los perfodos de retorno utilizados para el dimensionamiento de los elementos de drenaje seran los
siguientes:

Tipo de elemento de drendje Periodo de retorno minimo (afios)

Elementos de drenaje superficial de la plataforma y margenes 25
Pasos inferiores con dificultad para desaguar por gravedad 50
Obras de drenaje ransversal 100

Para la comprobacion de las condiciones de desagie de una obra de drenaje fransversal donde
haya posibilidad de dafios catastiéficos, o para la comprobacion de la erosion fluvial en apoyos
de cimeniaciones dfficiles, el periodo de reforno a adoptar serd de 500 aiios.

10.2 Drenaje longitudinal

10.2.1 Drendie de la plataforma y mérgenes

Se procurara disefiar una red o conjunio de redes que permita evacuar la escorrentia superficial de
la plataforma de la carretera y de los margenes que vierten hacia ella mediante un sistema de cune-
tas con desague en régimen libre.

En general se proyectaran salidas de las cunetas con una distancia méxima de 500 m. Las salidas
se resolveran mediante arquetas de hormigén con arenero y desagiies por medio de bajantes, o
bien a fravés de obras transversales para drenaje longitudinal (O.T.D.L.) habilitadas al efecto.

la cota inferior del vértice de la cuneta deberd estar como minimo 30 cm. por debajo de la cota
del borde inferior de la tlfima capa drenante.
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Se proyectaran tramos con cunefa revestida en aquellas zonas en las que las circunstancias fopo-
graficas (fuertes pendientes, amplia superficie de talud en desmonte, efc.] asf lo aconsejen.

Lo incorporacion de las cunefas a la arqueta de entrada de las O.T.D.L se revesfiran a ambos lados
en una longitud minima de 3 m.

Con el fin de reducir al maximo la longitud de los tramos de cunefa revesfida se procuraré que la
pendiente longitudinal de la misma sea inferior al 5%.

la seccion tipo, asf como los restantes defalles de los elementos que integren el sistema de drenaje
longitudinal, se definiran con foda exacfitud en los planos del Proyecto.

10.2.2 Drenaje subterraneo

Se proyectaran elementos de drenaie longitudinal para infercepcién de las corrientes subalveas en
las zonas de desmonte ejecutado en laderas de pendiente acusada y en general en cualquier ofra
zona de plataforma en la que se prevea que la escorrentia subteranea pueda afectar a las capas
que constituyen la base o subbase del firme nuevo o a la explanada.

Asimismo puede ser necesario disefiar un drenaje profundo en los casos donde no sea suficiente el
drendie longitudinal, y el ransversal no esté a la cota conveniente. Para ello se seguirén las reco-
mendaciones de la Instruccion 5.14C: DRENAJE.

Una vez definida la red completa de drenaje longitudinal de la carretera se elaborard un cuadro-
resumen de obras de drenaie longitudinal, en el que se indicard la ubicacién de cada obra (D.0.),
sus dimensiones geomélricas (seccién transversal, longitud, etc.] y la funcién que realiza dentro del
conjunto de la red (drenaje longitudinal, cunefa revestida, dren subteraneo, obra transversal para
drendie longitudinal, efc.).

10.3 Drenaje transversal

10.3.1 Datos de campo

Cuando el trazado del Proyecto discurra aprovechando, en todo o en parte, la carretera actual se
realizard en el campo un inventario de las obras de fabrica existentes y que sean susceptibles de
ser aprovechadas y/o ampliadas.

los resultados del citado inventario se recogeran en un cuadioesumen de obras de drenaie frans-
versal existentes en la carretera actual, con indicacion de la situacion de la obra (D.0. o PK)), fipo-
logia (cafio, fajea, pontén, eic.) y dimensiones (seccion transversal y longitud)

A confinuacion se realizard una comprobacion del régimen hidraulico de funcionamiento de cada
una de ellas, con el fin de determinar si la seccién existente es suficiente para desaguar el caudal
de cdlevlo de la cuenca a la que sirven.

10.3.2 Dimensionamiento

El dimensionamiento hidraulico de los elementos de drenaje transversal se realizard siguiendo los
métodos indicados en la Instruccion: 5.2-.C DRENAJE SUPERFICIAL, editada por la Direccién Gene-
ral de Carreferas del MO.P.TMA.

En todos los casos se procurard, dentro de lo posible, dimensionar cada obra de fabrica, de mane-
ra que la seccion de control del flujo esté a la enfrada de la misma (Hw < 1.2 D), con el fin de evi-
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tar la posibilidad de que se produzcan dafios materiales a las propiedades colindantes.

Este tltimo aspecto deberd ser fenido en cuenta especialmente en los casos en los que el cauce natural
de la escorrentia no exista o no esté bien definido, y quepa entonces la posibilidad de que no se
alcance el régimen uniforme antes de la entrada del flujo en el conduco ransversal correspondiente. En
estos casos deberd relacionarse la capacidad de desagiie de la seccion (Q) con la aliura de energia
especifica del agua (Hw) inmediatamente antes de la embocadura, que para el caso de que se formen
remansos coincidia, dada la pequeiias velocidad de aproximacion del agua, con el nivel méximo que
alcance la superficie libre con respecto al umbral inferior de la obra de fdbrica de desagge.

De esta manera podrd dimensionarse la obra de fabrica para un determinado caudal de caleulo Q
y conocer Hw, que determinard la posible existencia de dafios a terceros.

10.4 Estudio de las cuencas més importantes

Se realizard un estudio particular de las cuencas correspondientes a los cursos de agua principales
[rfos, arroyos, efc.) interceplados por la fraza.

Se definira con exacfitud la fipologia de la obra de cruce, dimensiones de la seccion fransversal,
pendiente de la solera, régimen hidrdulico de funcionamiento de las obras de drenaie proyectadas,
sobreelevacion y la socavacion, fanto la generalizada del cauce como la localizada en la zona de
pilas y estribos.

la sobreelevacién se calculard con el método previsto en la Insfruccion 5.2-C. DRENAJE SUPERFICIAL
o cualquier ofro método debidamente justificado.

El céleulo de las socavaciones, asf como de las profecciones necesarias, se hard con la citada ins-
fruccion o con las recomendaciones del “Control de la erosion fluvial en puentes”, editado por el
MOPTMA.

10.5 Definicién de obras de drenaie en los planos

los planos del Proyecto deberan incluir los datos precisos para definir con foda exacfitud la ubice-

cién, orientacién, dimensiones y pendiente hidraulica de fodos y cada uno de los elementos de la

red de drenaje proyeciados.

Con este objeto, deberdn incluirse siempre los siguientes datos:

» Coordenadas de situacion de pozos areneros y embocaduras de obras de fabrica.

+ Cotas de la solera de las embocaduras de las obras de fabrica.

» Definicion geométiica de la rasante del vértice inferior de las cunefas de drenaije (pendientes,
cotas y coordenadas de los puntos singulares, efc.|

* Idem de la solera de los conductos subterraneos de drendie.

» Definicion concrefa de las dimensiones geométricas, espesores de solera, recubrimientos y especi-
ficaciones relafivas a la calidad que deben cumplir los materiales a emplear en la construccién de
las disfintas obras de fabrica.

11. Geotecnia de cimentaciones de estructuras

Para la planificacion de la investigacion geotécnica de cimentaciones de estructuras, que pudieran
proyeciarse en cada proyecio, se debe fener en cuenta el cardcter de obras puntuales, especiak
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mente en el caso de esfructuras que requieren un conocimiento mas especifico y enfocado a proble-
mas més concrefos. Por lo demas se seguiran las indicaciones que se hicieron en el Estudio de la
geotecnia del corredor.

Realizado el estudio geotécnico del corredor, en el que se habrén descrito los frabajos de reconock
miento realizados y se habran recopilado los resultados obtenidos, se estudiarén por separado
cada una de las obras de fabrica imporfantes proyectadas, analizando los resultados de su estudio
geofécnico y concluyendo sobre el fipo de cimentacién més adecuado.

11.1 Descripcion de la estructura
Se indicard su tipologia, ubicacion y el orden de magnitud de la carga que se va a fransmitir al
cimiento en cada pila o estiibo y de los asientos diferenciales que la estructura podré admitir

11.2 Trabajos de reconocimiento

Con el conocimiento de esos datos se planificard la camparia de campo y ensayos de laboratorio

a desarrollar. Serdn los suficientes para proporcionar los datos necesarios para el calculo de las

estructuras, considerandose como minimo que se deben realizar:

* 1 Sondeo rofativo para el estudio de la cimentacién en cada pila de la estructura, de profund-
dad entre quince y treinia mefros.

+ 1 Ensayo de penetracion dindmica tipo Borros o similar para el estudio de la cimentacién de
cada pila de la esfructura.

* 1 Ensayo S.PT. en suelos cohesivos cada 3 m., y en suelos granulares cada 1,5 m.

+ | Toma de muestra inalierada cada 3 m. aproximadamente, en cualquiera de las normas siguientes:
* Percusion.
* Rofacion.

Respecio a la ejecucion de catas, sondeos mecdnicos o ensayos de penefracion dindmica y

ensayos de laboratorio, se procederd como se ha indicado en el Esudio de la geotecnia del

corredor.

11.3 Conclusiones

En base a los datos disponibles se haran recomendaciones sobre:

+ Tipo de cimentacion.

+ Carga admisible sobre el terreno.

+ Situacion del plano de cimentacion.

» Trabaijos de reconocimiento complementarios a efectuar durante la ejecucion de las obras.

« Dimensionamiento y calculo de la cimentacion.

« En las cimentaciones profundas el fipo de pilote, forma de ejecucion, carga admisible por fuste y
punia y si puede exisfir rozamiento negativo.

» Especificacion de calidad de los materiales a emplear en la construccién del cimiento.

Se realizard un cuadro resumen del fipo de cimentacion y cargas admisibles en las pilas y esfribos

de cada una de las estructuras, asi como de la cota de cimentacion y en su caso la profundidad de

los pilotes. Este cuadro resumen no podrd sustituir en manera alguna al estudio individual de las

cimentaciones de fodas y cada una de las estructuras.
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11.4 Definicion de las cimentaciones en planos

De cada estructura se realizard una planta y un perfil geotécnico a escala adecuada para represen-
tar el corte complefo en un plano A-3, en el que se grafiaran la situacion de las pilas y la de los
sondeos, catas, penefraciones dindmicas, fanto en planta como en alzado.

Al pie de cada peffil se anotarén los distintos estratos atravesados, indicando el espesor y caracte-
risficas geotécnicas, resistencia y compresibilidad de aquellos que han deferminado la cimentacion
adoptada y las cargas de hundimiento de las penefraciones dindmicas realizadas, destacando las
correspondientes a aquellos horizonfes que son deferminantes para el disefio de la cimentacion.

los planos del proyecto deberan incluir los datos precisos para definir con foda exactitud la ubicar
cién, orientacién, dimensiones y cofas del plano de la cimenfacion de todas y cada una de las
estructuras proyectadas.

Dichos planos deberén ser aprobados expresamente por el Supervisor del Proyecto, reflejando su
firmes en ellos. Sin esfe requisito no podra informarse favorablemente el proyecio.

12.  Estructuras

12.1 Nomero y tipo de estructuras

Para cada una de las estructuras se hard un estudio de las posibles fipologias aplicables y, una vez
hecha la eleccion, se describird la estructura, indicando:

» Tipologia, nimero de vanos, longitud y esviaje.

» Dimensiones y composicién del tablero.

» Tipologia y dimensiones de las pilas y esfribos.

* Tipologia y dimensiones de la cimentacion.

» Aparatos de apoyo y fipo de junias de tablero.

» Descripcion del proceso consfructivo.

12.2 Andlisis estructural de tableros, pilas, estribos y cimentaciones

Al inicio de los cdlculos se describiran las acciones consideradas, con especial referencia a los
efectos sismicos y coeficientes adopiados.

Se indicard el método de calculo empleado (feorias de primer y segundo orden, elementos finifos,
empariillado, etc.| para cada uno de los elementos estruciurales: fablero, pilas, estribos y cimenta-
ciones, asi como las simplificaciones hechas para adaptarla al modelo elegido y simular su com-
porfamiento baijo las distintas acciones consideradas.

Se incluird un cuadro con las hipdtesis consideradas y sus combinaciones ponderadas, y un resu-
men por elemento: fablero, pilas, estribos y cimentaciones, en el que figuren las secciones criticas
de armado y la combinacion més desfavorable con la que se ha hecho, asi como el fipo de esfuer-
z0 para el que se ama.

En el cdlculo de la prueba de carga se definiran:

» Fases de la prueba y esfuerzos en cada una.

» Trenes de carga: fipo de camién y su posicion.

» Secciones y puntos a medir flechas.

+ Valores previstos.
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Cuando se empleen programas informéticos se seguirn las prescripciones indicadas en el aparta-
do “Caleulos redlizados con ordenador”

En los muros se justificaran los empujes del terreno y los pardmetros del mismo que permitan la
determinacion de empujes y rozamientos murorelleno.

12.3 Normativa téenica

las estructuras se dimensionaran de forma que puedan resistir con suficiente seguridad fodos los
esfuerzos producidos por las disfintas hipstesis de carga prescritas en la “Instruccion relativa a las
acciones a considerar en el Proyecto de puentes de carretera” de 1972.

Se deferminard, en funcién de la ubicacion dentro de las distintas zonas definidas en la “Norma de
Construccion Sismoresistente NCSEQ4", de 29 de diciembre de 1994, si es o no necesario consi-
derar las accione sfsmicas en el calculo de los elementos estructurales.

Para el dimensionamiento y comprobacion de los distinfos elementos esfructurales se fendrdn en
cuenta las prescripciones de la “Instruccion para el Proyecto y Ejecucién de obras de hormigén en
masa o armado” y la “Insfruccion para el proyecio y ejecucion de obras de hormigén prefensado”
vigentes en el momento de redaccién del proyecto. '

13.  Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras

Cuando la ejecucion de las obras afecte, en fodo o en parte, a algin framo de la calzada actual que
deba mantenerse en servicio, se adoptardn las medidas necesarias para que la interferencia entre las
obras y el frdfico de la carrefera sea minima durante las distintas fases del proyecio constructivo.
En consecuencia, se estudiard la factibilidad de adoptar alguna de las soluciones siguientes:

13.1 Desvio general a través de itinerarios alternativos

Cuando la magnifud de la afeccion entre las obras y la circulacion de la carretera sea elevada (volo-
duras, inferrupcion tofal del frdfico, efc.], o bien cuando afecte a foda la longitud del framo y no sea
posible la ejecucion por el sistema de medias calzadas, se esfudiard la posibilidad de habilitar tem
poralmente un ifinerario aliemafivo ufilizando framos de carreteras y, eventualmente, de ofras redes.
Cuando la diferencia entre €l volumen de frdfico habitual que circule por el ifinerario altemativo y el
tréfico inducido por el desvio sea importante, y ésfe se efectie durante un periodo largo de fiempo,
se evaluard la incidencia de aquel en el deferioro del estado de conservacion del firme y se incluiran
dentro del presupuesto del Proyecto las correspondientes partidas que recojan los frabajos de conser:
vacién ordinaria, renovacion superficial y eventualmente refuerzo del firme del itinerario elegido.

13.2 Desvios provisionales

13.2.1  Desvio provisional de la calzada actual

Cuando las caracteristicas de las obras a realizar asf lo exijan (obras de fabrica, modificaciones
de frazado en alzado, entronque de variantes con la carrefera actual, efc.), deberan habilitarse
desvios provisionales para el frdfico siguiendo las prescripciones que se indican en la vigente Nor-

ma 8.3-C: “Sefializacion, balizamiento, limpieza, defensa y ferminacién y de las obras en vias fue-
ra de poblado”, aprobada por O.M. de 31 de agosto de 1987.
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la ubicacién, el trazado y la seccién estructural del firme en los citados desvios provisionales debe-
6 figurar en los documentos contractuales de los Proyectos (planos, P.P.T.P. y presupuestos| y los
terrenos necesarios para su ejecucion deberdn figurar expresamente en el Anexo de Expropiaciones
y Servicios Afectados.

13.2.2  Desvio provisional de otros viales o caminos interceptados

Cuando sea preciso habilitar desvios provisionales de ofros viales, caminos o cualquier ofra servi-
dumbre de paso afectada, serén objeto de definicion precisa en los documentos contractuales de
cada proyecto y se incluiran dentro del Anexo de Expropiaciones y Servicios Afectados los terrenos
necesarios para su construccion que deberan figurar expresamente.

la ubicacién, el trazado y la seccién estructural del firme en los citados desvios provisionales debe-
1 figurar en los documentos contractuales de los Proyectos (planos, P.P.T.P. y presupuestos).

14.  Senalizacion, balizamiento y defensas

14.1 Sefializacién horizontal

las marcas viales utilizadas se ajustaran a la vigente Instruccion 8.24C: “Marcas viales".

También se consideraran las Reglas Europeas en materia de Circulacion y Sefalizacion de carrefe-
ras, publicadas por la O.C.D.E. en febrero de 1974 (CEMT.).

En los planos del Proyecto se incluiran las plantas generales de sefializacion y los detalles, asi
como las dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: longitudinales, transversales, fle
chas, isletas, etc.

las caracteristicas de todos los materiales a emplear y de la ejecucion de los distintos fipos de mar-
cas viales, seran objeto de definicion en el apartado correspondiente del Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares.

14.2 Sefializacién vertical

Para el disefio y emplazamiento de las sefiales verticales de circulacion se tendrd en cuenta la nor-
mafiva actualmente vigente (de la Instruccion 8.14C existe un borrador para su ufilizacion). Asimis-
mo se adopiard la nomenclatura establecida en el catdlogo de sefiales de circulacion, publicado
por la Direccion General de Carreteras del M.O.P.TM.A. en noviembre de 1986.

En los planos de plania se dibujarén las correspondientes sefiales indicando el punto donde deben
instalarse, y para las sefiales de cadigo la numeracion correspondiente, segin se establezca en la
normafiva aprobada por la Direccién General de Carreferas, serd obligatorio la numeracion oficial
de la Junfa de Andalucia.

las caracterfsticas de los materiales a emplear se especificardn en los disfintos apartados del Pliego
de Prescripciones Técnicas Particulares.

En los planos de detalle se indicaran las dimensiones y el texto de las sefiales informativas.

14.3 Balizamiento

Ademas de la sefializacion horizontal y vertical se disefiaran los corespondientes elementos de
balizamiento, y en particular:
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* Se colocardn hitos kilométricos y hectométricos con la numeracién que la Direccién General de
Carreferas les asigne.

* En los arcenes del fronco de la traza, en las infersecciones, enlaces y curvas de radio menor de
250 m. y sobre la barrera de seguridad semirrigida se debe proyectar la instalacion de captafa-
ros reflectantes.

* Igualmente se proceder, para la inclusion en el proyecio, de hitos de arista para balizamiento
con capiafaros reflectantes, de acuerdo con las recomendaciones publicadas al respecio por la
Direccion General de Carreteras del MO.PTMA.

14.4 Barrera de seguridad

Para la deferminacion de los tramos en los que deba instalarse barrera de seguridad, se seguiran

las recomendaciones que al respecto establece el M.O.P.T.M.A. en lo Norma sobre DEFENSAS DE

SEGURIDAD, de febrero de 1971, en la nota informativa sobre el “Proyecto y Construccion de

barreras semirrigidas de seguridad”, de mayo de 1986 y en la O.C. 317/91 TP. sobre SISTEMAS

DE CONTENCION DE VEHICULOS.

Se estudiard la conveniencia de instalar framos de barrera rigida de hormigén armado, con el pefil

definido en las citadas recomendaciones, en los siguientes casos:

+ En framos de carreferas convencionales, separando la calzada principal de ofras calzadas de
servicio cuyo frazado discurra paralelo y muy préximo al de aquella.

« En zonas donde los vehiculos circulen proximos a alguna edificacion o a ofros obstaculos laterales.

15.  Estudio ambiental y de medidas correctoras

El proceso a sequir para la redlizacion de esfe estudio serd el siguiente:
* Inventario ambiental del medio.

» Descripcion de las acciones del proyecto con incidencia ambiental.

+ Identificacion y evaluacion de efectos previsibles.

+ Proyecfo de medidas correctoras.

15.1 Inventario ambiental del medio

Este andlisis se circunscribir a la caracterizacion de aquellos faciores del medio que posean un

valor ecolégico, paisajistico o sociocultural significativo.

En concreto se analizaran:

» Punfos de interés geoldgico o geomorfolagico existentes; karts de la zona.

» Formaciones de vegefacion que por su representafividad, singularidad, rareza y presencia de
especies endémicas sea necesario proteger.

» Comunidades faunfsticas con importancia ecolégica.

+ Confort sonoro en el enforno de nicleos de poblacion que pudieran verse afeciados como conse-
cuencia del rdfico viario.

» Secuencia de visualizacién infera y externa de la froza.

* Restos arqueolégicos e histaricos, situados en el enformo de la traza propuesta.

o Usos del suelo que pudieran sufrir modificaciones.

Este inventario servird de base de partida para las medidas protectoras y correctoras a desarrollar.
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15.2 Descripcion de las acciones del Proyecto con incidencia ambiental

Se describiran las acciones del proyecto que potencialmente pueden ocasionar afecciones a los

valores naturales y socioculturales del enforno.

Estas acciones se identificaran en magnifud, tiempo, forma y localizacion.

Algunas de estas acciones a idenfificar y a andlizar, tanio bajo el aspecto socio econdmico como

medio-ambiental, serén:

» Ruidos y vibraciones producidas por el frdfico.

» Confaminacion atmosférica.

» Alteraciones por erosion en la flora y fauna ast como destruccion o disminucién de la productivi
dad del suelo.

» Alteraciones en la agricultura.

» Alteraciones paisajfsticas, estéticas, del planeamiento y sobre el patrimonio histérico y arqueolégico.

la mayor o menor incidencia ambiental de las obras no sélo dependerd de su funcionalidad y de

los impactos que origine, sino también de las medidas que razonablemente puedan adopiarse de

cara a una posible minimizacion de estos dlfimos. Por eso, en esta fase se propondran las medidas

correcforas que confribuyan a conseguir una posible atenuacion de los impacios.

15.3  Identificacion y evaluacion de efectos previsibles

Bases de la evaluacién: se refieren a la evaluacion del impacio, frente a la evaluacion del estado
inicial.

Fijacién de objetivos: se refieren a los estados y valoraciones finales que se prefenden conseguir en
cada componente considerado, después que se hayan aplicado las medidas correctoras, si los pro-
pios objetivos las han hecho necesarias. En unos casos se considerard el estado y la valoracion ini-
cial de cada componente y en ofros se atenderd a las normativas a las que hay que respetar.
Criterios de evaluacién: son las bases cuantitativas o cudlitativas que calificarén al eventual impac-
fo por la forma de desviacion respecto a los objetivos de calidad fijiados anteriormente.
Identificacién de impactos: el desarrollo alcanzado en la definicién de las modificaciones y activi-
dades a introducir en el medio a fravés del proyecto, tanfo en consfruccién como en explotacion,
permitird identificar cuales son los componentes del medio afectados por estas modificaciones vy
actividades. La identificacion se realizard a través de la intervencion de especidlistas, por medio de
listas de relaciones causaefecto y con el uso de fotografias aéreas.

Andlisis y descripcion de las alteraciones: una vez identificados los impactos, se establecerd el
alcance del efectos sufrido en cada componente, feniendo en cuenta la calidad inicial y su vulnero-
bilidad o fragilidad, y midiendo o esfimando la variacion que se produce.

Caracterizacién de impactos: el andlisis anterior permitiré la caracterizacion de cada impacto par-
cial a través de las cualidades de los efectos producidos. Entre las cualidades que se fomardn en
consideracion estardn las siguientes:

» Cardcer: beneficioso-adversodificil de evaluar.

» Duracion: temporakpermanente.

* Proyeccion en el tiempo: a cortoa largo plazo.

» Proyeccion en el espacio: localextenso.

» Singularidad: afeccion o no a elementos singulares.
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» Probabilidad de ocurrencia: altermediorbaja.

» Certidumbre: cierta-probable-improbable-desconocida.

» Consideracion del efecto tenido en cuenta en el proyecto: sino.

+ Periodo: de construccionde explotacion.

» Admision de medidas correctoras: reversiblesirreversible.

» Posibilidad de recuperacion: recuperableirrecuperable.

Evaluacién de impactos: consisird en el proceso por el que, feniendo en cuenta el andlisis y carac-

terizacion del impacio o en funcién de la importancia/significado que revista la variacion de cada

componente alierado, se deferminard la magnitud de la alteracién, en los términos de cada escala
de niveles de impacto que facilite a ferceros la compresién y utilizacién de los resultados obtenidos.

Se utilizard la siguiente escala de valores, por ofra parte ya habitual:

* Impacto compatible: carencia de impacto o recuperacién inmediata fras el cese de la actividad.
No son necesarias medidas correcioras.

* Impacto moderado: la recuperacion de las condiciones iniciales o la consecucién de un nuevo
equilibrio requiere cierfo fiempo. No se precisan précticas correctoras o éstas son muy sencillas.
No se sobrepasa ningdn umbral crifico, situandose los valores de los parémetros en infervalos nor-
males. No se afecta ningin componente singularizado.

* Impacto severo: exige medidas correctoras y, atn con ellas, el periodo de fiempo para la recupe-
racion serd dilatado. Se bordean los umbrales de fragilidad del componente afectado, compro-
metiendo la reversibilidad y el significado que el componente fiene en el enforno.

» Impacto crifico: la magnitud es superior al umbral aceptable; se produce una pérdida permanente
de la calidad de los condiciones ambientales, sin posibilidad de recuperacion, incluso con la
adopcion de prdcficas correctoras. El componente no volverd a contribuir a la definicion del
entomno o lo hara en mucha menor medida.

15.4 Proyecto de medidas correctoras

Como consecuencia del resultado del Informe Ambiental se describiran en el Anexo y se desarrolla-

1é4n en cada uno de los proyectos de consfruccion, las obras y trabajos de medidas profectoras y

correctoras.

Una vez andlizada y determinada su idoneidad, algunas de las medidas que potencialmente se

podrian desarrollar serian las siguientes:

» Medidas de infegracion paisajistica y control de procesos erosivos originados por los movimien-
tos de tierra ligadas a la fraza.

» localizacion, por exclusion, del parque de maquinaria y demds acciones auxiliares que pudieran
incidir sobre la calidad y funcionamiento del sistema hidrolégico o hidrogeolégico.

+ Coordinacion del plan de obra con el fin de evitar movimientos de fierra en el entono de comuni-
dades faunisticas de interés, durante el periodo de reproduccion y cria de las mismas.

» Conservacion de pies arboreos o arbusfivos singulares.

» Profeccion aclstica de nicleos de poblacién, mediante la consfruccion de pantallas antiuido.

» Eliminacién del efecto barrera fanfo sobre la poblacion y movimiento de maquinaria agricola,
como sobre la fauna de inferés que pudiera verse afectada durante sus movimientos migratorios
locales.
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» Disefio de un plan de acfuaciones arqueolégicas, a realizar por el contratista de obra, con el fin
de proteger y conservar el patiimonio histérico-aristico.

16.  Obras complementarias

16.1 Reordenacién de accesos

Se estudiard la ordenacion de margenes, de modo que se resuelvan los problemas derivados de la
interceptacion de caminos, cafiadas, o de accesos existentes a fincas, modificando las conexiones
que resulien peligrosas para el fréfico o teniendo en cuenta la deseable ordenacion de accesos, pro-
vectando los caminos de servicio necesarios en ambas margenes. En fodo caso el proyecio de estos
caminos se realizard definiendo su frazado en planta, alzado y seccién fransversal correspondientes.

17.  Replanteo

17.1 Bases de replanfeo
Bl disefio y la materializacion de las bases de replanteo se ha establecido en el punio 1.2.1 de la
presente normalizacion.

17.2 Replanteo del eje cada 20 metros

Se adjuntaran los listados para el replanteo de los disfintos ejes necesarios para definir completa-

mente el frazado proyeciado, de fal forma que posibiliten el uso de los distintos métodos para el

replanteo de los puntos de la fraza (por biseccién, polares, referencia al norte, efc.).

Los listados de replanteo deberan confener como minimo los siguientes datos:

» Coordenadas U.T.M., cola y coeficiente de anamorfosis de cada base  situacion relativa enfre
cada par de bases de replanteo.

» Distancia al origen (D.0.), coordenadas U.T.M. y cota del punto a replantear.

» Distancia y azimut (respecto al vector que une las dos bases) del punio a replantear con respecto
a cada una de ellas.

los datos de replanteo corresponderan a los puntos equidistantes del eje, como maximo cada 20

m., y a fodos los puntos singulares del frazado en planta.

En las alineaciones curvas de radio igual o inferior a 150 m. los datos de replanteo corresponde-

1an a los puntos equidisiantes del eje 10 m. entre s, como maximo.

18. Coordinacién con otros organismos y servicios

Durante la redaccion del  proyecto se estableceran confactos con fodos aquellos organismos, enti-
dades y empresas concesionarias de servicios, bien sea por resultar directamente afectados por la
ejecucion de las obras, o bien por disponer de informacion de ufilidad referente a la zona objefo
de estudio.

A tales efectos la Administracion otorgard al Director del Proyecto las credenciales precisas para
contactar y obtener la informacién necesaria para el correcto y adecuado disefio de las obras pro-
yecladas.
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En particular se establecerd contacto, que deberd quedar constancia documentada en el proyecto,

con los siguientes Organismos y Enfidades:

» Ayuntamientos y Diputaciones Provinciales afectadas: se obtendrd informacién relativa al Planea-
miento urbanistico vigente, relacion de fitulares, bienes y derechos afectados, problemas de
comunicacion entre ambas margenes de la carretera, servicios municipales afectados, etc.

« Agencia del Medio Ambiente: se obtendrd toda la informacién y datos sobre posibles afecciones
ambientales.

» Confederaciones Hidrogrdficas: se establecerd informacion relativa a posibles actuaciones de
encauzamiento, reperfilado del cauce, efc. previstos en los cursos de agua atravesados por la fra-
za, osi como la posible afeccion a redes de riego, canales, acequias, efc.

» Enfidades y empresas concesionarias de servicios publicos: se recabard informacién relativa a la
localizacion, identificacion y reposicion de servicios y servidumbres afectadas, incluyendo su
valoracion correspondiente. Se deberd contactar siempre con:

* Empresa Piblica de Suelo de Andalucia (EPSA)

* Empresa Poblica de Puertos de Andalucia (EPPA)

+ Demarcaciones de Carreteras del Estado.

+ Compaiiia Telefénica Nacional de Espaiia [CTNE).

+ Sewvicios Provinciales de Correos y Telégrafos.

+ Compafiias suministradoras de energia eléctrica.

* Empresas gestoras de los servicios de abastecimiento de gas natural.

+ Red de Conservacion de Oleoductos (CAMPSA.

* Red Nacional de Ferrocarriles Esparioles (RENFE).

+ Administracién fitular de la conservacion y explotacién de vias pecuarias.

+ Sociedad Estatal de Promocién y Equipamiento del Suelo (SEPES).

» Insfituto Nacional de Meteorologia: se obtendran los datos climatolégicos de la zona objefo de
estudio.

» Centro de Estudios Hidrogrdficos: se obtendrén datos hidrolégicos y de aforos relativos a los cur-
sos de agua imporfantes.

19.  Expropiaciones e indemnizaciones

19.1  Relacién de bienes y derechos afectados

Se delimitarén con toda precision los bienes y derechos afectados por la ejecucién de fodas las
obras comprendidas en el Proyecto incluyendo las zonas anexas necesarias para el buen funcionar
mienfo, conservacion y explotacion de la carrefera. Se preverd la expropiacion necesaria para la
ubicacion de los servicios afectados.

19.1.1 Plano parcelario

Se incluiran unos cuadrosresumen en famaiio A-3 en los que se identificaran fodas y cada una de
las fincas afectadas por su nimero de poligono de catastio y de parcela, término municipal, los
datos de identificacion de su propiefario, domicilio, fipo de terreno, superficie afeciada, denomina-
cién del paraje y ofros datos que pudieran resultar de inferés.
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Asimismo se reflejarg sobre planos originales a escala 1:1.000 la delimitacion de las superficies
afectadas.

Se desglosard la superficie fotal afectada de la siguiente forma:

a. Por férminos municipales.

b. Pos sus disfinfos aprovechamientos o culfivos actuales.

También se explicard expresamente la cuantia de las afecciones producidas a:
« Edificaciones.

* Pozos.

» Cerramientos.

+ Esfaciones de servicio.

o Ec.

19.2 Presupuestos

19.2.1  Expropiaciones e indemnizaciones

Se realizaré una estimacién del posible coste de las expropiaciones de fincas y/o edificaciones
afectadas, asf como de las posibles indemnizaciones en concepto de rapida ocupacion.

Para redlizar la valoracién se tendrén en cuenta los precios medios aplicables en la zona del Pro-
yecto y las diferentes categorias de las consfrucciones.

19.2.2  Servicios afectados
Se incluiran en este apartado los presupuesios esfimados para la reposicion de servicios y servidum-
bres solamente en el caso de que su reposicién no se contemple en los documentos del Proyecto.

Salvo justificacién expresa en cada caso,.la reposicién de fodos y cada uno de los servicios o ser-

vidumbres afectados serd objeto de un estudio especifico, con definicion exacta de las distintas uni-
dades de obra a ejecutar y su valoracion correspondiente, que se incorpora al presupuesto general
de ejecucion material del Proyecto dentro de un capifulo especifico que se fitularg "Reposicion de
servicios'.

20.  Reposicion de servicios

Se incluiran dentro de este concepto fodos aquellos servicios y servidumbres afectados por la ejecu-
cion de las obras y cuya resfitucion se proyecte y se incluya en el presupuesto de ejecucion material
del Proyecio.

Salvo justificacién expresa en cada caso, todos los servicios, servidumbres de paso, riego, efc., se
estudiaran dentro del presente apariado disefiandose los correspondientes elementos y obras acce-
sorias para la correcta reposicién de los mismos, para lo cual se seguiran los siguientes pasos:

20.1 Identificacién y localizacién de servicios afectados

Una vez definido el trazado geométrico de las obras proyectadas, y las dimensiones y caracerisfi-
cas de las obras de fabrica més importantes, se replanteard la situacién sobre el terreno, identifi-
cando y seiialando la ubicacién de los distintos servicios y servidumbres afectadas, entre ofros:
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 lineas eléciricas, telegraficas y telefénicas.

» Redes de riego, abastecimiento de aguas o saneamiento.

» Caminos pblicos y vias de fransifo ganadero.

» Oleoductos y gaseoductos.

o Eic.

L ubicacién de todos y cada uno de los posibles servicios afectados se reflejaré con claridad en
los planos correspondientes, debiéndose aprobar expresamente por la Direccion General de
Carreteras.

20.2 Disefio de reposiciones

Una vez localizados e identificados los servicios afectados, se realizaran, en los casos en que la
reposicion lo requiera, un levantamiento fopogrdfico local en el entormo del punto de interseccion,
determinando con exactitud las coordenadas y cotas de los diferentes elementos del frazado afecto-
do [postes de apoyo, tendidos aéreos, efc.).

Toda la informacion anterior se reflejard sobre planos de planta y alzado a escala adecuada, los
cuales seran remitidos a la entidad o empresa propiefaria o concesionaria del servicio en cuesfion,
recabando informacién relativa a los condicionantes existentes y caracterfsficas técnicas que deben
cumplir las obras de reposicién.

o elaboracion de los proyectos de reposicion de cada uno de los servicios afectados se incluird
dentro del proyecto principal, requiriéndose, en cualquier caso, que la solucion adoptada cuente
con la aprobacién expresa de la entidad o empresa fifular del servicio en cuestion y con la confor-
midad expresa de la Direccion General de Carreferas.

20.3 Definicién y valoracién de las reposiciones en los documentos contractuales del Proyecto

20.3.1 Planos

los planos infegrantes de los distinios proyectos de reposicién de servicios pasaran a formar parte
de los planos del Proyecto.

20.3.2 Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares

El PPTP. de cada proyecto incluir la definicion exacta de todas y cada una de las unidades de
obra necesarias para la ejecucion material de las restituciones proyectadas, las especificaciones de
calidad que deben cumplir los materiales empleados, asf como la forma de medicién y abono,
haciendo referencia expresa a los precios del Cuadro de Precios nimero 1 que sean de aplicacion
en cada caso.

20.3.3  Cuadro de Precios

El Cuadro de Precios debera incluir los precios unitarios de ejecucion material correspondientes a
todas y cada una de las unidades de obra incluidas en los proyecios de reposicion de servicios y
reflejara su descomposicion reglamentaria correspondiente.

No se podran lilizar partidas alzadas superiores en su cémputo fotal ol 10% del Presupuesto de
Fjecucién Material Tofal de la Reposicién de Servicios Afectados.
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20.3.4 Presupuestos

los distintos presupuestos de reposicion de los diferentes servicios afectados se incorporarén como
presupuestos parciales dentro del Capifulo General de Reposicion de Servicios, cuyo importe fotal
se incorporard al resto de los capifulos del Presupuesto de Ejecucion Material del Proyecto.

21.  Plan de obras

Se elaborard un plan de obras en cumplimienio de lo establecido en los articulos 63 y 69 del
Reglamento General de Contratacion del Esiado (Decreto 3410/75 de 25 de noviembre), hacien-
do constar el caracter meramente indicativo que tendrd esta programacion.

Se adjuntara un diagrama de barras representativo de las obras con indicacion del plazo tofal esfi-
mado para la terminacién de las mismas.

El diagrama se confeccionard feniendo en cuenta las actividades correspondientes a las unidades
de obra més imporfantes, e incluiran los importes relativos a los frabajos a realizar en cada periodo
segun la programacion prevista.

22.  Clasificacion del contratista

En cumplimiento de lo previsto en el apartado B, parrafo 1 del Arficulo 63 del vigente Reglamento
General de Contratacion del Estado (Decreto 3410/75 de 25 de noviembre) y feniendo en cuenta
ast mismo el Capifulo Primero del Libro Il del citado Reglamento y la Norma 22 de los recogidas en
la O.M. de 28 de marzo de 1968 [Ministerio de Hacienda): “Norma para clasificar Contrafistas
de Obras", se propondré la clasificacion del Confratista y la categoria del confrato correspondiente
a las caracteristicas de las obras proyectadas.

23.  Justificacién de precios

los precios que se ufilizarén en la redaccion del proyecto seran establecidos segun el Banco de
Precios que esfablezca la Direccién General de Carreferas. Los precios que no se recojan en dicho
Banco de precios mantendran la misma estructura y codificacién, y deberdn llevar la aprobacion
expresa del Servicio de Proyectos de dicha Direccién General de Carreferas.

23.1 Mano de obra

Para el coste de la mano de obra se tendrd en cuenta lo dispuesto en la Orden de 21 de mayo de
1979, por la que se modifica parcialmente la de 14 de marzo de 1969 sobre Normas Comple-
mentarias del Reglamento General de Confratacion.

El caleulo de los jornales se realizard siguiendo las directrices marcadas en las disposiciones oficia-
les anteriormente mencionadas.

Teniendo en cuenta las pagas extraordinarias y las de participacién en beneficios, efc. que percibe
cada trabajador, de acuerdo con lo que dispongan los convenios colectivos provinciales del sector
de la construccién, se calcularén los jornales por trabajador segin las distintas categorfas v se resu-
miran en un cuadro en formato famafio A-3.
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23.2 Coste de los materiales a pie de obra

Defallando las procedencias y aliernativas de los materiales, sin cuyo requisito no puede aprobarse
el proyecto, se obtendran los precios medios actuales en la provincia, como media de las distintas
procedencias seleccionadas para cada fipo de material, correspondientes a los siguientes materia-
les de consruccion:

 Aridos y derivados.

+ Conglomerantes.

» Prefabricados de hormigén y ceramicas.
+ Productos siderirgicos.

» Maderas.

» Elementos de sefializacion, balizamiento y defensas.

* Materiales especiales.

A dichos precios unitarios se le afiadira de forma separada el coste del transporte desde los centros
o lugares estudiados, que deberdn explicitarse en la Memoria, hasta el ceniro de la obra; sin este
requisito no podré aprobarse el Proyecio.

23.3 Equipos de consfruccion

Para el célculo del coste horario de las disfintas maquinas que componen los equipos de construc-
cién a emplear en las obras se seguird, en principio, el “Método de Célculo para la obtencion del
coste de maquinaria en obras de carreferas’, publicado por la Direccion General de Carreferas del
M.O.PTMA. Siresuliasen asi precios superiores a los del mercado de alquiler de maguinaria en la
zona, se adoptardn ésfos lfimos.

Siguiendo el método indicado se confeccionard un cuadroesumen de costes horarios para los dife-
renfes fipos de maquinaria a emplear en la ejecucion de las obras.

23.4 Justificacion de precios

Para el cdlculo de los precios de las distintas unidades de obra se determinaran en primer lugar sus
costes directos e indirectos, obteniéndose después los precios unifarios mediante la aplicacién de la
formula siguiente:

Pe = (1 + K/100) Cd

en la que:
Pe = Precio de ejecucion material de la unidad correspondiente en pesetas.
K = Porceniaje que corresponde a los “Costes indirectos".
Cd= "Cosfe direcio” de la unidad en pesetas.

Costes directos

Se consideran costes direcfos:

« la mano de obra, con sus pluses, cargos y seguros sociales, que intervengan directamente en la
ejecucion de la unidad de obra.

« los materiales, a los precios resultantes a pie de obra que queden integrados en la unidad o que
sean necesarios para su ejecucion.
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» los gastos de amortizacién y conservacion de la maquinaria asi como los gastos de personal,
combustible, energia, efc., que fengan lugar por el funcionamiento de la misma.

Costes indirecfos
Se considerardn costes indirectos todos aquellos gastos que no sean imputables directamente a uni-
dades concretas sino al conjunto de la obra, tales como: instalaciones de oficinas a pie de obra,
almacenes, falleres, pabellones para obreros, efc., ast como los devengados por el personal técni-
co y administrativo adscrito exclusivamente a la obra y que no intervenga directamente en la ejecw-
cién de unidades concretas fales como ingeniero, ingeniero fécnico, encargados, pagadores, vigr
lantes, efc.
El valor del coeficiente representativo de los costes indirectos estard compuesto por dos sumandos:
K=Kl +K2

El primero, K1, es el porcentaje que resulia de la relacion entre la valoracion de los costes indirec-
tos y la de los costes direcfos:

K1 = Coste indirecto / Coste directo
El sequndo, K2, es el porcentaje correspondiente a la incidencia de los imprevistos, que serd en
funcién del fipo y situacion de las obras proyectadas.
Dicho coeficiente K debera ser conformado expresamente por la Direccién General de Carreteros.

24.  Presupuesto para conocimiento de la Administracion

Se elaborara un cuadro resumen de presupuestos que incluird los siguientes conceptos.

» Presupuesto de Ejecucion Material P.EM.).

» Presupuesto de Ejecucion por Contfrata.

» Presupuesto Estimativo para Expropiaciones.

» Presupuesto Global para frabajos de Conservacion del Patrimonio Histérico, por importe del 1%
sobre el PEM..

» Exceso del Presupuesto para Control de Calidad | exceso sobre el 1% del PE.M.) de la valora-
cion de ensayos previstos para el control de calidad de la obra.

» Presupuesto de Ejecucion por Contrata de Medidas Correcioras del Impacto Ambiental.

* Presupuesto de Ejercicios por Contrata de Medidas Informativas del proceso de ejecucion por
importe del 0,25% sobre e, PEM.

» Presupuesto de primera inversién para conocimiento de la Administracién, que se obfendrd
como suma de todos los presupuestos anteriores.

25.  Férmula de revision de precios

25.1 Férmula propuesta

De acuerdo con lo dispuesio en el Decreto 3650/1970, de 19 de diciembre (BOE 29/12),
complementado por el Decretoley 21367/81 de 20 de agosto, se propondrd la férmula tipo apli-
cable a los distintos capitulos en los que se haya dividido el presupuesto.
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25.2 Justificacion de la formula

la justificacion de la férmula propuesta se hard siguiendo las instrucciones de la Orden Circular n?
316/91 Py P de la Direccién General de Carreteras del MOPT. |

26.  Valoracién de ensayos

A partir de las mediciones de las diferentes partidas de la obra se haré un estudio del nomero de
ensayos que es necesario hacer para el control de calidad de su ejecucion, obteniéndose finalmen-
te un presupuesto de ensayos que si es menor o igual del 1% serd abonado segin se defermine en
los Pliegos de Clausulas Administrativas Particulares.

% Documentacion integrante de los Proyectos

los documentos infegrantes del proyecto seguiran el orden, numeracion y contenido establecido en
las Recomendaciones para la Redaccion de los Estudios de Carreferas. 5. Proyecto de Consfruccion.
Cada Proyecto de Consfruccion constara de los siguientes documentos:

* Memoria y Anexos.

* Planos.

» Pliego de Prescripciones Técnicas Parficulares.

* Presupuesto.

la documentacién aportada en el Proyecto de Construccién deberd ser realizada con datos actua-
lizados, fiables y adecuadbos al estudio econémico del mismo y a la valoracion de los unidades de
obra que se realicen en el mismo. En parficular los datos de las canteras, yacimientos granulares,
préstamos e instalaciones de suministro deberdn ser contrastadas expresamente y aprobadas por la
Direccién General de Carreferas.

( 1. Documento nimero 1: Memoria y Anexos ]

1.1 Memoria
En la Memoria se justificarG globalmente la solucién proyeciada y se describira como serd su explo-
tacion y sus elementos funcionales, obras singulares, estéfica y entorno medioambiental y territorial.

1.2 Anexos a la Memoria

En los que se incluiran fodos los datos de fréfico, topograficos, hidrolégicos, hidraulicos, geologi-
cos, geotécnicos, ferritoriales, ambientales, y ofros célculos y estudios que se hubieran ufilizado en
su elaboracién, segin se establece en los distinios apartados de esta normalizacion.

Su mefodologia y contenido son los descritos en los articulos correspondientes. A continuacion se
da una relacién de ellos que deberd ser seguida en la confeccion del documento, y se hacen algu-
nas aclaraciones:

Anexo n® 1. Antecedentes
Planos, acuerdos de corporaciones, transcripcion de normas y ordenanzas, efc. Confendra fodos
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los planos de figuras de planeamiento existentes diligenciados que califiquen al suelo que vaya a
ser ocupado por la fraza con su condicién. También referencia o copia de documentos sobre ges-
fiones en las insfituciones piblicas o sociedades privadas respecio a servicios afectados, y a sus
propias competencias en ofros 6rdenes. El conjunto deberd demostrar la adecuacion de las califica-
ciones del suelo a su uso como viario. También deberd contener copias de la Propuesta y Orden
de Estudio y referencia a estudios anteriores.

Anexo n® 2. Cartografia y Topografia

Se haré de acuerdo con las “Prescripciones Técnicas para la obtencion de Cartografia” de la D.G.
de Carreteras del MOPTMA. Se indicard la fecha de obtencién conforme a la O.C. 245/74 P.
y O. Confendrd la descripcion del modo de obtencion de los planos y el tipo de aparatos y su pre-
cision empleados.

Anexo n 3. Geologia y procedencia de materiales
Confendré la documentacién referente a los yacimientos de materiales y sus ensayos de reconock
miento asf como la ubicacién de dichos yacimientos.

Anexo n® 4. Efectos sismicos
Analizaré la necesidad de tener en cuenta las acciones sismicas y su modo de aplicarlas.

Anexo n® 5. Climatologia e Hidrologia
Recogerd los datos climatologicos y pluviométricos de la zona que sewvirdn para elaborar los calew-
los hidrolégicos y de caudales de las cuencas atravesadas.

Anexo n® 6. Planeamiento y tréfico
Adaptacion al planeamiento urbanistico y datos de frdfico.

Anexo n® 7. Geotecnia del corredor

Confendra las columnas obtenidas en las calicatas y los graficos de las prospecciones sismicas y
eléctricas si las hubiere, en parficular en las zonas de fraza en desmonte, de los que se puede
deducir la clasificacién de excavaciones. En el plano geologicogeotécnico constardn las localiza-
ciones de las calicatas y penetrémetros realizados.

Contendrd asf mismo la documentacion referente a los ensayos efectuados.

Anexo n® 8. Estudio del trazado geométrico

Confendrd los datos de calculo en planta y alzado del tronco y de las variantes, ast como la jusfi-
ficacion del trazado. También incorporard las carreferas y caminos afectados en la zona de repo-
sicion.

Anexo n® 9. Movimiento de tierras
Describird la compensacion de tiermas y el estudio econdmico de préstamos y verfederos.
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Anexo n® 10. Estudio de firmes y pavimentos
Contendrd el cdleulo y jusiificacién de los fipos de afimado, incluyendo el estudio econdmico de
las posibles soluciones del firme.

Anexon® 11. Drenaje
Contendr el cdleulo hidrologico e hidraulico de los drenajes longitudinal y transversal, superficial y
profundo, asi como la comprobacién del existente.

Anexo n® 12. Geotecnia de cimentaciones de estructuras
Reunird la documentacion de las invesfigaciones del subsuelo y la definicién de los parametros geo-
técnicos para el disefio de las cimentaciones.

Anexo n® 13. Esfructuras

Se cumplira en sus aspectos relativos a fodos los documentos del Proyecto, la Comunicacién n®
3/75P.y O. de julio de 1975 sobre “Célculo, medicion y valoracion de las obras de paso” y las
"Pruebas de carga en puentes de carreferas’, publicadas por la Direccion General de Carreteras
del M.O.P.T.MA. en marzo de 1988. En particular incluira el Proyecto la prueba de carga de las
estructuras.

El Anexo lo constituird el cdleulo de estructuras y cimentaciones. En caso de que se adopte un
modelo oficial no serd precisa la comprobacién de la estructura.

Anexo n® 14. Soluciones propuestas al tréfico durante la ejecucion de las obras
Estudiara el desvio del frafico por rutas aliemativas o por medio de ofros desvios provisionales, en
cuyo caso se tendrd en cuenta en el presupuesio y en las expropiaciones.

Anexo n? 15. Sefializacién, balizamiento y defensas

Se cumpliran las instrucciones 8.14C, 8.2C y 8.31C, salvo en lo modificado por la O.C. n®
269/79 C.yE. de 17 de febrero de 1976, en que se seguird éslay la O.C. 317/91.

Se incluira en esfe Anexo la justificacién de las soluciones adoptadas como se exige en la norma
8.31C. Se cumplira la O.C. 229/71 C.V. “Normas provisionales sobre barreras de seguridad”.

Anexo n® 16. Informe ambiental y de medidas correctoras

Se realizard un Informe ambiental y se definiran las obras necesarias para la infegracion paisa-
jistica de la carrefera, la reduccién acistica y las medidas correctoras de toda indole que se pro-
pongan.

Anexo n® 17. Obras complementarias
Incluird el nomero y la descripcion de las obras accesorias o complementarias.

Anexo n° 18. Replanteo

Se realizaran los trabajos descritos en el punio 2 “Replanieo durante la fase de Proyecto”, de la
O.C. n2246/74 Py O. "Replanteo e informe previo a la contratacion de las obras'”.
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Anexo n® 19. Coordinacién con ofros organismos y servicios
Contendra la relacion de los organismos confactados durante el proyecto y los resultados de las
gesfiones hechas.

Anexo n® 20. Expropiaciones e indemnizaciones
Se determinaran las zonas de ocupacion temporal y definifiva.

Anexo n® 21. Reposicién de servicios

Se cumpliré la O.C. n® 276/S.G. de 1979 sobre relaciones con la Compaiiia Telefénica Nacio-
nal de Espaia, particularmente en sus punios 2.2 y 2.7. Se incluirdn también en este Anexo los
afecciones a servicios estatales y  plblicos, sujetos 0 no a concesién, que se afecten y cuya modifi
cacién esté sujefa a procedimiento especial. Se estimard el coste de modificaciones y reposiciones
y su coordinacion con el plan de obras.

Se solicitard la informacion a que se refiere el Decrefo n® 1844/74 de 20 de junio sobre “Obras
subterraneas en suelo urbano”.

Anexo n® 22. Plan de obras

Se incluird un plan de obras que contenga las inversiones previstas en cada conceplo y mes duran-
te el plazo de ejecucion.

Anexo n® 23. Clasificacion del contratista
En cumplimiento de la “Norma para clasificar confratistas de obras” se propondrd la clasificacién v
la categoria necesarios para este contrafo.

Anexo n® 24. Justificacién de precios
Con los datos de los costes de la mano de obra, los materiales y la maquinaria, se justificardn los
precios incluyendo los costes indirectos.

Anexo n® 25. Presupuesto para conocimiento de la Administracién

El Presupuesto para conocimiento de la Administracién incluird la valoracién de bienes y derechos
que hayan de ser objeto de expropiacion forzosa, aplicando las valoraciones pertinentes a las uni-
dades correspondientes.

Anexo n® 26. Férmula de revision de precios
De acuerdo con la normativa vigente se jusfificard y elegird la férmula propuesta.

Anexo n® 27. Valoracién de ensayos
Describird y presupuestard los ensayos a hacer para el control cualitativo de la obra.

Anexo n® 28. Estudio de Seguridad e Higiene

En cumplimiento del Real Decreto 555/1986 se redaciard el Estudio de Seguridad e Higiene en el
Trabajo. En él se indicardn las normas que deberdn sequirse durante la ejecucién de las distintas unidades
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de obra: excavaciones en zanja, enfibaciones, tineles, viaductos, efc., definiendo aquellos elementos de
seguridod que deban utlizarse expresamente, fales como: vallados, balizas, redes de profeccién, defectores
de gases, efc., y valorando el coste de los mismos mediante el comespondiente cuadro de precios y presu- |
puesfos. ‘
Debera describir la metodologia a seguir en obra para el correcto cumplimiento de las normas de
seguridad, indicando la organizacién y los medios necesarios para su desarrollo e incluyendo un
programa de inspeccion con los correspondientes puntos a comprobar.

Se deberan establecer en el Proyecio las medidas a adoptar para que durante la ejecucion de la
obra se produzea un minimo impacto ambiental en el entorno (ruidos, polvo, efc.). |
El importe del presupuesto que resulle se recogerd en el Presupuesto General de la Obra como un | |
capitulo més. “

Se encuademard como un tomo independiente.

|
E. Documento nimero 2. Planos ) |

la numeracion serd la indicada en las “Recomendaciones” del M.O.P.TMA. citadas anteriormente. ;
Se utilizara la siguiente, siendo necesaria la aprobacién expresa del Servicio de Proyectos para su
modificacién y/o ampliacién:

2.1 Plano de situacion e fndice.

2.2 Plania general y distribucion de minufas.
2.3 Planta y peffil longitudinal del fronco.
2.4 Planta y perfil longitudinal de intersecciones y enlaces.
2.5  Secciones fransversales fipo.

2.6 Peffiles ransversales.

2.7 Estructuras.

2.8 Drenajes.

2.9  Sefializacién, balizamiento y defensas.
2.10 Obras complementarias.

2.11 Reposicion de servicios.

De los planos deberén deducirse las mediciones de las diferentes unidades de obra mediante la
acotacién de las mismas sin realizar ninguna medida sobre dichos planos.

En caso de proyectarse obras de fabrica de la coleccion oficial se dibujard con defalle su adapta-
cion al ferreno. En los planos de las obras de fébrica figuraran los despieces y la acotacién de
todo tipo de armaduras (activas y pasivas).

Q.’J\. Documento nimero 3. Pliego de Prescripciones Técnicas Parﬁcular;}

3.1 Alcance y contenido
Este documento recogerd (nicamente condiciones de fipo técnico, absfeniéndose de considerar |
prescripciones de indole administrativo, econdmico y legal. |
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Deberd comprender entre ofros aspectos:

» Caracteristicas de los materiales, con acotacion expresa de los valores maximos y minimos.

» Ensayos a que deben someferse los mismos.

» Normas de elaboracion de las distintas unidades de obra.

» Calidades y folerancias de acabado de las unidades de obra.

» Instalaciones a exigir durante la ejecucion de los obras.

» Precauciones durante la consfruccion.

» Formas de medicién y valoracion de las unidades de obra y de abono de las partidas alzadas.
Establecerd el plazo de ejecucion, que debe coincidir con el expresado en la memoria, el plazo de
garantia y especificard las normas y pruebas previstas para las recepciones.

En ningn caso contendrd declaraciones o clausulas de cardcler econémico o juridico que sélo
deberan figurar en el Pliego de Clausulas Administrativas Particulares (art. 66 del R.G.C.E |

3.2 Estructura del Pliego.

El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se redactard de forma que concrefe solamente
aquellos punios no establecidos en el PG3/75 o que seleccione las dliernativas ofrecidas por éste,
en el rango de valores ofrecido por aquel.

A fales efectos, la numeracién de sus diferentes capifulos, arficulos, apartados y subapartados se
correspondera con toda exacfitud con la del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para
Obras de Carreteras y Puentes (PG3/75), de tal forma que si no se hace referencia a un defermi-
nado articulo se entenderd que prevalecen las prescripciones de éste.

Por lo fanto, los arficulos relativos a materiales y/o unidades de obra no incluidos dentro del
PG3/75 deberan figurar expresamente con distinta numeracion v se incluirdn dentro del capfulo
que les corresponda, respetando la esfructura de dicho pliego general.

la descripcion de las obras atenderd fundamentalmente a la forma en que éstas se deban construir,
con expresion de la secuencia y enlace entre las disfintas unidades, y cualquier aspecio no cubierto
en los planos.

3.3 Especificaciones especiales

Deberd explicitarse en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y seré precepfiva la inclu-

sién de las siguientes especificaciones, sin los cuales no podrc’: aprobarse dicho proyecto:

* la conservacion del framo de Proyecto durante la ejecucion de las obras correrd a cargo del
Confratista adjudicatario de las mismas.

» En el caso de que la excavacién sea clasificada sélo se considerard que la excavacién se efec-
fia en roca cuando las caracteristicas del material a remover exijan el empleo de explosivos.

* £l Proyecto y la ejecucién de la obra se afendra en fodas sus partes al Pliego de Condiciones
Administrativas Generales (PCAG| de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes y ol Pliego
de Prescripciones Técnicas Generdles (PPTG) de la Direccion General de Carretera. Sin dicho
requisito no se aceptardn cerfificaciones de obras efectuadas.

* la Direccion General de Carreteras redlizard, a costa del adjudicatario y detrayéndolo del abo-
no de la obra, el Confrol de Calidad que considere oportuno la Direccién Técnica, que ascende-
G al 1% [uno por ciento] del presupuesto de ejecucién material del proyecto y que podré contra-
tarse independientemente con un laboratorio homologado.
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» Con cada cerificacion de obra se presentard un anexo fologrdfico necesario, a juicio de la Direc- ,‘
cion Técnica para documentar las obras y que correran por cuanta del Contrafisia adjudicatario.

» Serén por cuenta del contratista de obras la realizacion de las gestiones, pago de gastos, asf
como la redaccién y visado de los proyecios de instalaciones que hayan de presentarse en los
organismos competentes a efeclos de obtener el alia y permiso de funcionamiento de las mismas
a enganches, redes, servicios, acomefidas provisionales y en general todo lo necesario para el
funcionamiento adecuado y legalizado de las instalaciones, aun cuando hayan de ser puesias a .;
nombre de la Administracion.

* la Direccién General de Carreferas realizard a costa del adjudicatario y defrayendo del abono »‘
de la obra, el tratamiento ambiental de margenes, los medios informativos del proceso de ejecu- J
cion de las obras y el exceso del control de calidad, que podré contratarse a ferceros.

3.4 Documentos contractuales
Establecerd el orden de prelacion de los distintos documentos del proyecto para casos de contra-
dicciones, dudas o discrepancias entre ellos. A menos que se jusfifique debidamente ofro, se esta-
blecerd el siguiente: el Presupuesto y denfro de ésfe el siguiente orden: definiciones y descripcion !
de los precios unitarios; unidades del presupuesto y partidas de mediciones.

a. los planos.

b. El Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

c. la Memoria.

Especificando que la Memoria y sus Anexos son documentos constractuales, sin este requisito y el
del orden de prelacién no podré aprobarse el Proyecto.

Bl citado pliego debera contener indicacion del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales que
haya de regir con cardcter supletorio o subsidiario para todo aquello no contemplado en el Particu-
lar (PPTP). En fanfo no se aprueben los Pliegos de Prescripciones Técnicas Generales de la Direc-
cion General de Carreteras no serd necesaria la referencia a dichos pliegos.

Confendrén la relacion de normas y disposiciones obligatorias y las que el Equipo Redactor decida
revestir de tal rango que sean de aplicacion y hayan de observarse con cardcter general para la
ejecucion de las obras.

En las caracteristicas y ensayos que deban cumplir los materiales se especificaran los valores mini-
mos y maximos de las alternativas que para las mismas fija el PG-3/75. Sin este requisito no
podré aprobarse el proyecto por la Direccién General de Carreferas.

A menos que el objeto de la licitacion lo exia, las especificaciones técnicas no mencionarén pro-
ducfos de una fabricacién o procedencia determinada o procedimientos de ejecucion particulares
que puedan favorecer o eliminar compefidores. Cuando no sea posible ofrecer una descripcion suf-
cientemente precisa e inteligible, podran indicarse, previa autorizacion expresa de la Direccion
General de Carreteras, excepcionalmente marcas, licencias o fipos, siempre que vayan acompaiia-

dos de la mencién “o equivalente”.

E 4. Documento numero 4. Presupuesto l

Para la redaccién del presupuesto de cada proyecto se realizara un estudio de las obras que permi-
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fa establecer los equipos de trabajo mas apropiados para su ejecucion, asi como garantizar la
correcta ejecucion de las obras.

los capifulos de este documento serdn los siguientes:

» Mediciones.

+ Cuadro de precios.

» Presupuestos parciales.

* Presupuesto general.

4.1  Mediciones

En las mediciones se incluiran fodos los datos necesarios para que la supervision pueda hacerse sin
medir sobre los planos o ficheros de dibujo.

las mediciones contendrdn, al inicio de las lineas de medicion de cada unidad de obra, la indica-
cién de los planos donde se representan las unidades de obra medidas y la descripcion clara y
precisa de dicha medicién.

4.2 Cuadro de Precios

El Cuadro de Precios, cumpliendo con lo dispuesto en el RGC vy la nueva redaccién del RD
982/1987 de 5 de junio, contendré el cuadro dnico de precios en lefra y en nimero, en el que
se descompondra cada precio en sus precios elementales y auxiliares y las canfidades unifarias de
sus rendimientos. Se especificara ademds su agrupacién en los conceptos elementales de:

* Materiales.

* Mano de obra.

* Magquinaria.

* Medios auxiliares, si fuese preciso.

Para su realizacién se aplicardn expresamente las disposiciones contenidas en la Orden de 27 de mayo
de 1991 de la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes de la Junta de Andalucia sobre Normas
Complementarias para el cdleulo de los precios unitarios de los proyectos de obras de la Consejeria.
Serd obligatoria para la confeccion de los precios de las unidades de obra la aplicacion del BAN-
CO OFICIAL DE PRECIOS DE LA DRECCION GENERAL DE CARRETERAS, debiéndose respetar estricta-
mente €l criterio de codificacion expresado en él, e iran ordenados de acuerdo a la partida corres-
pondiente de las mediciones y presupuestos. En los epigrafes que definan cada unidad de obra no
se podrdn hacer referencias a marcas, modelos o denominaciones especificas de determinados
producios, que habran de deferminarse por sus cualidades y caracterfsticas técnicas.

4.3 Presupuestos Parciales

El capitulo de Presupuestos Parciales de Ejecucion contendrd las distintas partidas de cada fase de
la obra y deberdn ir numeradas en los citados presupuestos o capitulos, haciendo clara referencia
a los precios unitarios (igual numeracion).

Se estableceran dichos Presupuestos Parciales de acuerdo al plan de obra siguiendo la estructura
del mismo.

El capitulo de Presupuestos Parciales contendrd, ademds de los anteriores, los siguientes presupuestos:
« Presupuesto Parcial para Medidas Correctoras del Impacio Ambiental.

CIRCULAR & /95

= |27k




» Presupuesto Parcial para Ensayos de Contraste del Control de Calidad, igual al 1% de x la suma
anterior de los Presupuestos Parciales de Ejecucion.

» Presupuesto Parcial para Reposicién e Indemnizacion de Servicios Afectados.

» Presupuesto Parcial para Seguridad e Higiene del Trabajo. o

Para lo cual se incluiran las correspondientes unidades de obra dentro del Cuadro de Precios y del

Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

Se admifiran partidas alzadas en casos muy excepcionales debidamente justificados.

No se admitiran bajo ningtn concepto la “Partidas alzadas de abono integro” ni los precios unita-

rios sin descomposicion teniendo en cuenta que deberan figurar desglosados los costes directos

de cada unidad, mediante la cuantificacion de los rendimientos y cantidades que sean necesarias

para su ejecucion.

las dnicas partidas alzadas que pueden exisiir en el presupuesio, serén las “partidas alzadas a

justificar segin el Cuadro de Precios, para ...”, que deberan ser susceptibles de ser cuantificadas

en fodas sus partes.

la cuantia méxima de fodas las partidas alzadas de un presupuesto parcial no podré exceder del

5% (cinco) de dicho presupuesto parcial.

la cuantia total de todas las partidas alzadas del proyecto no podrd exceder el 5% (cinco) del pre-

supuesto de ejecucion material del mismo.

Dichos Presupuestos Parciales deberan ser aprobados expresamente por el Supervisor del Proyec-
fo, el cual debera realizar en su Informe de Supervision una mencién expresa a la verificacion de
fodos los conceptos enunciados en esfe epigrafe.

4.4 Presupuesto General

El Presupuesto General seguird la siguiente estructura:

* Presupuesto General de Ejecucion Material (P.EM.).

» Presupuesto General de Ejecucion por Contrata.

» Presupuesto Estimativo para Expropiaciones.

» Presupuesto global para trabajos de conservacion del patrimonio histérico por importe del 1%
sobre el P.EM.

» Exceso del Presupuesto para Control de Calidad (exceso sobre el 1% del P.EM.) de la valoracion
de ensayos previsios para el control de calidad de la obra.

» Presupuesto global para Tratamiento Ambiental de Margenes (igual ol 2% del P.EM.|

» Presupuesto global para medidas informativas del Proceso de Ejecucion de las Obras (igual dl
0,25% del PEM)

» Presupuesto General de primera inversion para conocimiento de la Administracion, que se obten-
drG como suma de todos los presupuestos anteriores.

la presente circular entrard en vigor al dia uno de octubre, siendo de aplicacion a los proyectos

cuya redaccién se hayan ordenado con posterioridad a dicha fecha.

No obstante, los proyectos en redaccién deberdn adecuarse a la presente instruccion en fodo

aquello que no suponga rehacer trabajos ya aprobados, a cuyo efecto, por el Servicio de Proyec-

tos, deberd emifirse en el plazo de un mes el correspondiente informe por el que se aprueben los

trabajos realizados hasta la fecha.

Sevilla, 29 de agosto de 1995
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ANEXO 1. NORMATIVA TECNICA

Normativa vigente en proyectos de la Direccion General de Carreteras

Introduccion

Esta nofa prefende recordar a los proyeciisias de carrreferas y puentes la normativa vigente, osi
como aquellas ofras publicaciones que puedan ser de ufilidad en el desarrollo de los proyecios.
Como ocurre en ofras materias, la normativa se encuentra diseminada en varios documentos y, a
veces, existen lagunas que pueden ser subsanadas con publicaciones extranjeras de presfigio o con
documentos con cardcter de recomendaciones o nofas fécnicas.

la aplicacion, en su caso, de la normativa exiranjera se debe hacer con la natural prudencia y
siempre denfro de la feoria general seguida en la misma, evitando cualquier interpretacion de
cardcter puntual que se pueda fraducir, cuantitativamente, en valores del lado de la inseguridad.

Por Orden Ministerial de 21 de febrero de 1979 (BOE de 5 de marzo) se publicaron las normas
de carreteras derogadas y vigentes como consecuencia de la enfrada en vigor de la ley 511974,
de 19 de diciembre, de Carreferas, y de su Reglamento general, aprobado por Real Decrefo
1073/1977, de 8 de febrero. la enfrada en vigor de la ley 25/1988, se 29 de julio, de Carre-
teras, no ha supuesto [“per se” y por el momento) modificacion de dicha normativa.

A confinuacién figura una liska ordenada de la normativa y publicaciones que se consideran de
aplicacion al proyecto de carreferas y puentes. En esfa lista, junto a datos del mayor inferés fales
como cardcler de publicacién, fecha y organismo, se ha afiadido, si el tema lo requiere, algin
comentario sobre la situacién de dicha normativa; este comentario no se debe interprefar como fal
ta de obligatoriedad en su cumplimiento, sino como llamada de atencién ante la posibilidad de
que en un futuro préximo se pueda alterar, de forma fofal o parcial, el contenido de ese documento.

Textos generales

» Orden Circular 223/69P-CV, de noviembre, sobre redaccion de proyectos completos.

» "Recomendaciones para la redaccion de esiudios de carreteras”, publicadas en 1983 en seis
oot

* ley 13/1985, de 25 de junio [BOE del 29), del Patrimonio Historico Espaiiol, desarrollada par-
cialmente por el Real Decreto 111/1986, de 10 de enero (BOE del 28).

* Real Decreto legislativo 1302/1986, de 28 de junio (BOE del 30), de evaluacién de impacio
ambiental.

* Reglamento para la ejecucion del Real Decrefo legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de eva-
luacion de impacto ambiental, aprobado por Real Decreto 1131/1988, de 30 de septiembre
(BOE de 5 de octubre).

* Real Decreto 1317/1989, de 27 de octubre (BOE de 3 de noviembre), por el que se esfable-
cen las unidades legales de medida.

* "Metodologia para la evaluacién de proyecios de inversion en carreteras”, publicada en 1980 y
desarrollada por las “Recomendaciones para la evaluacion econémica, costebeneficio, de estu-
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dios y proyecios de carreferas”, actualizadas en octubre de 1990.
» 'Prescripciones técnicas para la obtencién de cartografia a emplear en proyecios de la Direccién
General de Carreferas”, publicadas en 12 de marzo de 1991.

Trazado

1. Normas generales

* 'Instruccion 3. 1-C sobre caracterisficas geoméfricas y trazado”, aprobada por Orden Ministerial
de 22 de abril de 1964 (BOE del 23 de junio), vigente en la parte no modificada por la Orden
Ministerial de 12 de marzo de 1976 (BOE de 9 de abril).

+ "Normas complementarias de la 3.1-C sobre frazado de autopistas”, aprobada por Orden Minis:
terial de 12 de marzo de 1976 [BOE de 9 de abil).

» "Normas complementarias de la 3. 1C sobre frazado de autopistas”, aprobada por Orden Minis:
terial de 12 de marzo de 1976 (BOE de 9 de Abril).

» "Recomendaciones sobre gloriefas”, publicadas en mayo de 1989.

Existe un borrador de Instruccion 3.14C/90 sobre trazado, en framitacion ante Secretaria General

Técnica del Departamento y las Comunidades Europeas, y que englobard toda esta normativa.

» "Trayecorias de giro de vehiculos a baja velocidad”, publicadas en 1988, con apoyo infor-
matico. .

» 'Programa para regularizacién de pavimentos bituminosos”, publicado en diciembre de 1990,
con apoyo informatico.

2. Seccion transversal

+ "Recomendaciones sobre vias lentas en rampas. Criterios de su necesidad, caracterfsticas, defa-
lles de proyecto”, publicada en noviembre de 1966.

» Comunicacién n® 5 Pl, de 1978, sobre anchura de los carriles adicionales para vehiculos lentos
en carreteras.

o Ordenes Circulares 303/898T de 28 de abril, 305/89PP. de 20 de agosto, y 310/90PyP,
de 31 de mayo, sobre prevision de ampliacién de autopistas y autovias.

» Orden Circular 312/90TyP. de 20 de agosto, sobre medianas.

Existe un borrador de Insfruccion 3.14C/90 sobre trazado, en framitacion ante Secretaria General

Técnica del Departamento y las Comunidades Europeas, y que englobard foda esta normativa.

3. Nudos

* Orden Circular 306/89PyP, de 9 de sepliembre (corregida en 25 de noviembre), sobre calza-
das de servicio y accesos a zonas de servicio.

Existe un borrador de Instruccion 3.14C/90 sobre:trazado, en framitacion ante Secretaria General

Técnica del Departamento y las Comunidades Europeas, y que englobard toda esta normativa.

4.  Calzadas de servicio

+ Orden Circular 306/89PyP. de 9 de sepliembre (corregida en 25 de noviembre), sobre calza-
das de servicio y accesos a zonas de servicio.
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Existe un borrador de Instruccion 3.14C/90 sobre frazado, en tramitacion anfe Secretaria General
Técnica del Depariamento y las Comunidades Europeas, y que englobard toda esta normativa.

Geologia y Geotecnia

¢ Orden Circular 314/90TyP, de 28 de agosto, sobre normalizacién de lo estudios geolégico
geofécnicos a incluir en anteproyectos y proyectos.

Drenaje

« “Instruccién 4. 14C sobre obras pequeiias de fébrica”, aprobada por Orden Ministerial de 8 de julio
de 1964 (BOE del 11 de Enero de 1965). Aunque no ha sido formalmente derogada, su content
do ha quedado desvirtuado por la “Coleccion de pequeiias obras de paso 4.24C", aprobada por
Orden Ministerial de 3 de junio de 1986 (BOE del 20), y por la “Insfruccién 5.24C sobre drenaie
superficial”, aprobada por Orden Ministerial de 14 de mayo de 1990 (BOE del 23).

* “Instruccién 5.14C sobre drenaje”, aprobada por Orden Ministerial de 21 de junio de 1964
(BOE del 17 de septiembre], vigente en la parte no modificada por la “Instruccion 5.24C sobre
drenaie supeficial”’, aprobada por Orden Ministerial de 14 de mayo de 1990 (BOE del 23).

» "Isolineas de precipifaciones maximas previsibles en un dia (datos hasta 1970)", publicadas en
1978.

« "Coleccién de pequeiias obras de paso 4.21C", aprobada por Orden Ministerial de 3 de junio
de 1986 (BOE del 20).

+ ‘Clculo hidrometeorolégico de caudales méximos en pequefias cuencas naturales *, publicado
en mayo de 1987.

+ 'Control de la erosion fluvial en puentes”, publicado en sepliembre de 1988.

* 'Insfruccion 5.24C sobre drenaie superficial”, aprobada por Orden Ministerial de 14 de mayo de

1990 (BOE del 23).
Puentes y estructuras

1. Acciones trenes de cargas, (frenado, viento, temperatura, efc.) y combinacién de acciones

» “Insfruccién para el calculo de tramos metdlicos y prevision de los efectos dinamicos por Orden
Ministerial de 17 de junio de 1956 (BOE del 21 de agosto), vigente en la parte no modificada
por la Orden Ministerial de 28 de febrero de 1972 (BOE del 18 de albil).

» “Instruccion relativa a las acciones a considerar en el proyecio de puentes de carrefera”, aprobor-

da por Orden Ministerial de 28 de febrero de 1972 (BOE del 18 de i,

» "Norma sismorresistente PDS-1/1974, parte A", aprobada por Decrefo 3209/1974, del Minis-

terio para la Planificacién del desarrollo, de 30 de agosto (BOE del 21 de noviembre.

* “Insfruccion relafiva a las acciones a considerar en el proyecto de puentes de ferrocarril’, aproba-

da por Orden Ministerial de 26 de junio de 1975 (BOE del 20 de agosto). Contiene fambién
informacién sobre galibos, posiblemente obsoleta.
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2. Seguridad, caleulo, ejecucién y control de elementos de hormigén armado y pretensado

* “Instruccion para el proyecto y la ejecucion de obras de hormigon en masa o amado” EH-88,
aprobada por Real Decreto 2868/1980, de 17 de octubre (BOE del 10 de enero de 1981 Ly
modificada por Real Decreto 824,/1988, de 15 de julio (BOE del 28 de julio], pasando a deno-
minarse EH-88.

* “Instruccion para el proyecto y la ejecucion de obras de hormigén pretensado” EP-77, aprobada
por Real Decreto 1408/1977, de 18 de febrero (BOE de 22 de junio, y modificada por Redl
Decrefo 1789/1980, de 14 de abril (BOE del 8 de septiembre), pasando a denominarse EP-
80. A su vez ésta ha sido modificada por Real Decreto 2695/1985, de 18 de diciembre (BOE
del 12 de febrero y 6 de marzo de 1986).

3. Recomendaciones dtiles publicadas por la Asociacién Técnica de Estructuras Pretensadas
(ATEP)
* “Recomendaciones para la disposicion y colocacion de amaduras * HP-579. Afio 1979.
» “Recomendaciones para la ejecucion y confrol del tesado de armaduras postesas' HP-273. Afio
1973.
» "Recomendaciones para la ejecucion y el control de la inyeccion” HP-373. Afio 1973.

* "Recomendaciones para la aceplacion y ufilizacién de sistemas de pretensado para armaduras
postesas” HP-1-76. Ario 1976.

4. Pruebas de carga
» “Pruebas de carga. Coleccion de puentes de vigas pretensadas”, publicada en 1984.
« "Pruebas de carga. Coleccion de puentes losa”, publicada en 1984.

» “Recomendaciones para el proyecio y ejecucién de pruebas de carga en puentes de careferas’,
publicadas en 1988.

5. Apoyos elastoméricos

» "Recomendaciones para el proyecto y puesta en obra de los apoyos elastoméricos para puentes
de carrefera’, publicadas en 1982.

6. Colecciones oficiales

El uso de esfas colecciones no es obligatorio, debiendo considerarse en cada caso si las soluciones

que en ellas figuran son las més adecuadas al mismo.

Justificado el uso, en su caso, el proyectista queda eximido de incluir en el proyecto los cdlculos jus-

fificativos y mediciones defalladas del elemento de que se frate.

» "Coleccion de pasarelas de hormigén fipo PH-1", aprobada por Orden Ministerial de 26 de sep-
iembre de 1978 (BOE del 15 de noviembre).

» “Coleccion de pasarelas metdlicas fipo PM-1, aprobada por Orden Ministerial de 22 de septiem-
bre de 1980 (BOE del 3 de noviembre).

» "Coleccién de pasarelas mefdlicas tipo PMD-1*, aprobada por Orden Ministerial de 22 de sep-
fiembre de 1980 (BOE del 3 de noviembre).

» "Coleccion de puentes losa”, aprobada por Orden Ministerial de 26 de septiembre de 1984
(BOE de 19 de octubre).
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« "Coleccién de puentes de vigas prefensadas |", aprobada por Orden Ministerial de 26 de sep-
tiembre de 1984 (BOE del 24 de octubre).

» "Coleccion de puentes de fres vanos’, aprobada por Orden Ministerial de 27 de diciembre de
1984 (BOE del 30 de enero de 1985).

« "Coleccion de puentes de vigas prefensadas “, aprobada por Orden Ministerial de 27 de
diciembre de 1984 (BOE del 1 de febrero de 1985).

+ "Coleccién de puentes de vigas metdlicas”, aprobada por Orden Ministerial de 27 de diciembre
de 1984 (BOE del 12 de febrero de 1985).

» "Coleccién de puentes de vigas pretensadas IC", aprobada por Orden Ministerial de 3 de junio
de 1986 [BOE del 20).

» "Coleccién de pequeiias obras de paso 4.21C", aprobada por Orden Ministerial de 3 de junio
de 1986 (BOE del 20).

7. Otras disposiciones

» “Inspecciones principales de puentes de carrefera”, publicada en 1988.

» Nota de servicio de 17 de agosto de 1989, sobre pasos superiores en autovias.

» Orden Circular 302/897, de 31 de mayo de 1990, sobre pasos superiores en carreteras con
calzadas separadas.

8. Otras normas e instrucciones que se pueden aplicar en ausencia de especificaciones en
nuestra normativa
» "Building Code Requirements for Reinforced Concrete” ACH318-83.
» "Analysis and Design of Reinforced Concrete Bridge Structures * ACI-343R-77 (81).
+ "CEBFIP Model Code for Concrete Structures” (1978), publicado en castellano por el Insfituto
Eduardo Torroja.
» “Standard Specifications for Highway Bridges * AASETO 77.

los documentos norteamericanos sufren normalmente modificaciones puntuales anuales.

Firmes y pavimentos

1. Dimensionamiento

* “Insfruccion 6. 1y24C sobre secciones de firme”, aprobada por Orden Ministerial de 23 de mayo
de 1989 (BOE del 30 de junio).

* “Insfruccion 6.34C sobre refuerzo de firmes", aprobada por Orden Ministerial de 26 de marzo
de 1980 (BOE del 31 de mayo).

» Orden Circular 287/84PI, de 12 de noviembre de 1984, sobre criterios para la aplicacion de
las normas 6.14C y 6.34C.

2. Materiales
* "Mezclas bituminosas porosas”, publicado en 1987.
» “Nota informativa sobre capas drenantes en firmes”, publicada en 4 de abril de 1991,
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3. Caracferisticas superficiales
* Orden Circular 308/89CyE, de 8 de septiembre,sobre recepcion definifiva de obras, en la que
se fijan criterios sobre regularidad superficial y se exige su cumplimiento.

» Nota informativa sobre el efecio de la renovacion del pavimento en la accidentalidad de 18 de
febrero de 1991.

Senalizacién

* Orden Circular 8.11C sobre sefializacién (vertical], de 25 de julio de 1962. Existe un borrador
de Insfruccion 8.14C/90 sobre el mismo tema, en tramifacion ante Secrefaria General Técnica
del Departamento y las Comunidades Europeas.

+ "Recomendaciones para la sefializacion informativa utbana”, publicadas en noviembre de 1981
por la Asociacion de ingenieros municipales y provinciales de Esparia (AIMPE).

* "Recomendaciones para el empleo de placas refleciantes en la sefalizacion vertical de carrete-
ras’, publicadas en 1984.

* Real Decreto 555/1986, de 21 de febrero (BOE del 21 de marzo), por el que se implanta la
obligatoriedad de la inclusion de un estudio de seguridad de higiene en el frabaio en los proyec-
tos de edificacion y obras piblicas.

+ Orden circular 292/86T, de mayo de 1986, sobre marcas vidles (prescripciones técnicas|.

+ "Catdlogo de sefiales de circulacion”, publicado en noviembre de 1986.

¢ Norma 8.21C sobre marcas vidles, aprobada por Orden Ministerial de 16 de julio de 1987
(BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre).

» Instruccion 8.34C sobre sefializacion de obras, aprobada por Orden Ministerial de 31 de agosto
de 1987 (BOE del 18 de septiembre) sobre sefializacién, balizamiento, defensa, limpieza y ter
minacion de obras fijos fuera de poblado. Esta Orden ha sido modificada parcialmente por el
Real Decreto 208/1989, de 3 de febrero (BOE del 1 de marzo), por el que se aiade el articulo
21 bis y se modifica la redaccion del articulo 171.b) A del Cédigo de la circulacién.

* Orden Circular 300/89PyP, de 20 de marzo, sobre sefidlizacion, balizamiento, defensa, limpie-
za y terminacion de obras fijas fuera de poblado.

¢ Orden Circular 301/89T de 27 de abril, sobre sefializacion de obras.

» Orden Circular 304/89MV, de 21 de julio, sobre proyecios de marcas viales.

» Orden Circular 309/90CyE, de 15 de enero, sobre hitos de arista.

» Notas de servicio de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion, de 2 de enero de
1991, sobre “Aplicacion de la Instruccion 8.14C/1990 (Sefalizacion vertical)’, y “Sefalizacion
de tramos de carrefera convencional, situados entre framos de autovia y autopista”. La dlfima ha
sido complemeniada por escrito de la misma Subdireccion General de 18 de enero de 1991,
sobre “Sefializacién de la conexion de un tramo de aufopisia o autovia con un framo de carretera
convencional”.

» Orden Circular 318/91TyP, de 10 de abril de 1991, sobre galvanizado en caliente de elemen-
fos de acero empleados en equipamiento vial.
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Barreras de seguridad

+ Orden Circular 229/71CV, de febrero de 1971, sobre normas provisionales sobre barreras de
seguridad.

Esta normativa esté en curso de revisién. No se deben utilizar barreras de seguridad, fanto en

obras de paso como en medianas o margenes de la carretera, que no hayan sido homologadas

mediante ensayos dindmicos a escala real en algn pafs europeo o en los EE.UU.

« "Nota informativa sobre el proyecto y construccién de barreras rigidas de seguridad”, publicada
en mayo de 1986.

« Nofas de servicio de la Subdireccién General de Construccion y Explotacion, de 30 de enero de
1989,y 15 de enero y 18 de julio de 1990.

+ Orden Circular 319/91TyP. de 13 de marzo de 1991, sobre folerancias de espesor en vallas
metdlicas para barreras de seguridad continuas.

+ Orden Circular 318 /91TyP. de 10 de abril de 1991, sobre galvanizado en caliente de elemen-
fos de acero empleados en equipamiento vial.

Plantaciones

» "Instruccién 7. 1-C sobre plantaciones en la zona de servidumbre de las carreferas”, aprobada
por Orden Ministerial de 21 de marzo de 1965 (BOE del 8 de abil).

+ "Recomendaciones para la redaccién de los proyecios de plantaciones”, publicadas en 1984.

+ "Catélogo de especies vegetales a ufilizar en plantaciones de carreferas”, publicado por la Direc-
cion General de Carreteras en 1990.

Estaciones de servicio

+ Orden Circular 110/61PT, de 29 de mayo, sobre normas para autorizacion de estaciones de
servicio en carreferas ordinarias, vigente en la parte no modificada por la Orden Circular
218/69PT.

» Orden de la Presidencia del Gobierno de 9 de noviembre de 1968 (BOE del 12), por la que se
requlan las instalaciones para suministro de carburantes y combustibles en aufopistas y autovias.

» Orden Circular 218/69PT, de 7 de febrero, sobre normas para la implantacion de estaciones de
servicio en autopisias, autovias y carreferas de acceso controlado.

+ Orden Ministerial de 31 de mayo de 1968 (BOE del 6 de octubre), por la que se dictan normas
para la instalacion en las carreteras de estaciones de servicio para suminisiro de carburantes y
combustibles, objefo del monopolio de peirdleos.

+ Orden Circular 306/89PyP, de 9 de septiembre (corregida en 25 de noviembre) sobre calzadas
de servicio y accesos a zonas de servicio.

Toda esta normativa esta en curso de revision -

Alumbrado

* Orden Circular 9.14C, de 31 de marzo de 1964, sobre alumbrado de carreteras.
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» "Recomendaciones internacionales sobre alumbrado de vias piblicas”, publicada en abril de
1964.

Pliegos de Prescripciones Técnicas

1. Prescripciones Técnicas Generales

El Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreferas y puentes (PG-3/75) fue
aprobado por Orden Ministerial de 6 de febrero de 1976, con la aprobacién del Consejo de
Ministros en su reunién del mismo dia (BOE del 7 de julio de 1976 (BOE del 7) l publicado por el
Servicio de Publicaciones del Departamento.

El fiempo franscurrido y los consiguientes avances tecnolégicos han propiciado la revision de un

cierfo nimero de arficulos del Pliego, que ha de culminar en la aprobacion de una nueva edicion

del mismo (PG488), cuya redaccién ha sido autorizada por la Orden Ministerial de 21 de enero
de 1988 (BOE del 3 de febrero).

Desde 1986 se han venido poniendo a prueba en la précfica estas prescripciones puestas al dia,

a nivel de proyectos concrefos, mediante la obligatoriedad de su inclusion en el Pliego de Prescrip-

ciones Técnicas Parficulares de éstos, combinando adecuadamente los borradores del Pliego de

Prescripciones Técnicas Generales con unas instrucciones para la redaccion del Pliego de Prescrip-

ciones Técnicas Particulares.

Lo situacion es, actualmente, la siguiente:

a. la Orden Circular 292/86T, de mayo de 1986, fiia unos requisitos adicionales para los arficu-
los siguientes :

» 278 "Pinturas a emplear en marcas viales'
+ 700 "Marcas viales"

b. Incluidos como anexos a la Instruccién sobre secciones de firmes en aufovias, aprobada por
Orden Ministerial de 31 de julio de 1986 [BOE del 5 de septiembre), se han revisado los arficu-
los siguientes:

* 500 "Zahorra natural” (antes “Subbases granulares”|.
* 501 "Zahorra artificial”.

* 516 "Hormigén compaciado” (nueva.

¢ 517 "Hormigon magro”.

la derogacion de la citada Instruccion por la Orden Ministerial de 23 de mayo de 1989 (BOE del 30

de junio), por la que se aprueba la Instruccién 6.1 y 2/C sobre firmes, se debe entender como aplica-

ble a la Instruccién en i, pero no a los arficulos del Pliego contenidos en sus anexos, que pueden
sequir siendo incluidos en los Pliegos de Prescripciones Técnicas Particulares de proyectos concrefos.

c. Por Orden Ministerial de 21 de enero de 1988 (BOE del 3 de febrero), posteriormente modifica-
da por Orden Ministerial de 8 de mayo de 1989 (BOE del 18), se han revisado los articulos
siguientes, relativos a ligantes hidrocarbonados:
¢ 210 "Alquitranes”

* 211 "Betunes asfalticos”.
* 212 "Befunes fluidificados".
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* 213 "Emulsiones asfdliicas".
» 214 "Befunes fluxados".
d. Por Orden Ministerial de 21 de enero de 1988 (BOE del 3 de febrero), posteriormente afectada
por la Orden Ministerial de 28 de septiembre de 1989 [BOE del 9 de octubrel, se han revisado
los siguientes arficulos, relativos a elementos mefdlicos para hormigén armado o pretensado:
e. Por Orden Ministerial de 28 de septiembre de 1989 (BOE del 9 de ociubre), se ha revisado el
arficulo 104 “Desarrollo y control de las obras”.
f. la Orden Circular 294/87T, de 23 de diciembre de 1987, sobre riesgos con ligantes hidrocar-
bonados ha revisado los siguientes arficulos:
* 530 "Riesgos de imprimacion”.
* 531 "Riesgos de adherencia”.
* 532 "Riesgos de curado” (antes “Tratamientos superficiales’].
g. Lla Orden Circular 297/88T, de 29 de marzo de 1988, sobre estabilizacion de suelos “in situ’
y tratamientos superficiales con ligantes hidrocarbonados ha revisado los siguientes arficulos:
¢ 510 "Suelos estabilizados “ in situ” con cal.
¢ 511 "Suelos estabilizados “in situ” con cemento (antes “Suelos estabilizados con productos
bituminosos').

+ 533 "Tratamientos superficiales mediante riegos con gravilla (antes “Macadam por penetracion
con ligantes bituminosos viscosos').

« 540 "Tratamientos superficiales con lechada bituminosa”.

h. la Orden Circular 299/89T de 23 de febrero de 1989, ha revisado el articulo 542 “Mezclas
bituminosas en caliente”.

i. la Orden Circular 311/90CyE, de 20 de marzo, ha revisado el arficulo 550 “Pavimentos de

hormigén vibrado”.

2. Cementos

+ “Pliego de prescripciones técnicas generales para la recepcion de cementos” RC/88, aprobar
do por Real Decreto 1312/1988, de 28 de ociubre (BOE del 4 de noviembre).

3. Control de calidad
» “Recomendaciones para el control de calidad en obras de carreteras, publicadas en 1978.
» "Recomendaciones sobre acfividades minimas a exigir al Confratista para el autocontrol de
obras”, documento interno (1990).

Precios, plazos, revisiones y clasificacion de contratistas

» Orden Circular 178/64C, de 27 de mayo, por la que se dan instrucciones para la propuesta y
fiiacién de las férmulas polinémicas y de los plazos parciales.

» Orden Ministerial de 28 de marzo de 1968 (BOE del 30), por la que se dictan normas comple-
mentarias para la clasificacion de conirafistas de obras del Estado. Modificada por la Orden
Ministerial de 15 de octubre de 1987 (BOE del 30).




* Orden Ministerial de 12 de junio de 1968 (BOE del 25 de julio), por la que se diclan normas
complementarias de aplicacién al Ministerio de Obras Pablicas de los arficulos 67 y 68 del Reglo-
menio General de Contratacion del Estado. Se refiere a la deferminacion de costes indirectos.

« Orden Ministerial de 14 de marzo de 1969 [BOE del 29), por la que se dictan normas comple-
menfarias sobre la aplicacién de los articulos 67, 68 y 76 del Reglamento General de Contrata-
cién. Modificada parcialmente por la Orden Ministerial de 21 de mayo de 1979 (BOE del
28).Se refieren a los costes horarios de las distintas categorias laborales.

» Decrefo 3650/1970, de 19 de diciembre (BOE del 29), por el que se aprueba el cuadro de
formulastipo generales de revision de precios de los contratos de obras del Estado y Organismos
auténomos para el afio 1971. Complementado por el Real Decreto 2167/1981, de 20 de
agosto (BOE del 24 de septiembre], estableciendo nuevas formulastipo para firmes y pavimentos.

« "Método de calculo para la obtencion del coste de maquinaria en obras de carretera”, publicado
en 1976. los costes han sido actualizados (la Glima vez en 1989) por la Comision de maquina-
ria del SEOPAN, en colaboracion con ATEMCOP.

+ Orden Circular 316/91 PyP. de 5 de febrero de 1991, sobre “Instrucciones para la propuesta y
fijacion de formulas polinomicas de revision de precios en los proyectos de obras de la Direccion
General de Carreferas”.

Mediciones y presupuestos

» Comunicacién n® 3/75, de julio, sobre calculo, medicion y valoracion de obras de paso.

» Real Decreto 982/1987, de 5 de junio [BOE del 30 de julio), por el que se da nueva redaccion
a los arficulos 67 y 68 del Reglamento general de confratacién del Estado, fijando los porcenta-
ies de gastos generales y beneficios indusiriales.

« Orden ministerial de 23 de noviembre de 1987 (BOE del 1 de diciembre), por la que se fija el
porceniaje a que se refiere el arficulo 68, apartado 1.a) del Reglamento general de contratacion
del Estado, redactado por el Real Decreto 982/1987, de 5 de junio.

e Orden Circular 307/89G, de 28 de agosto, sobre normalizacion de los documentos a entregar
por confrafistas y consultores en cuanto a certificaciones, mediciones y presupuesto.
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ANEXO 2. METODOLOGIA PARA LA SUPERVISION DE PROYECTOS
1. Fases de seguimiento de cada Proyecto

Como se ha indicado en el articulo 9 del PUIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA LA REDAC-

CION DE CADA PROYECTO su redaccién serd revisada por fases. Para conocimiento de los consulio-

res licitantes se han previsto las siguientes fases y plazos aproximados para realizarlos:

12 Fase. Trabajos previos. Una vez transcurrido el 25% del plazo de redaccion.

2° Fase. Trazado, movimiento de tierras, drenaie, firmes y obras de fébrica. Una vez franscurrido
el 60% del plazo de redaccion.

3° Fase. Drenaje fransversal y replanteo. Una vez franscurrido el 85% del plazo de redaccion.

4° Fase. Supervision final. Una vez transcurrido el 95% del plazo de redaccion.

A propuesta del Consulior de la Asistencia Técnica objeto del contrato, acompaiiada de la corres:

pondiente jusfificacién, con el conforme del Director del Contrato, el Servicio de Proyectos podrd

acordar la supervisién de deferminadas fases de forma simulianea.

El contenido de las supervisiones que se efectuaran seran:

2. Trabajos Previos

2.1 Planeamiento, Tréfico y Organismos afectados

Se comprobard que se ha recopilado y analizado toda la informacién necesaria para un correcto
desarrollo del proyeco. En particular se tendrén en cuenta los siguientes aspectos:

Orden de estudio. Se comprobard que el Redactor del Proyecto, ha andlizado la Orden de Estudio
y la encuenira coherente o, en su caso, ha formulado las dificultades o incoherencias, que la redac-
cion del proyecio, de acuerdo con la citada orden, pudiera implicar.

Planeamiento. Se verificard que se dispone de la documentacion, planos y resoluciones que defi
nen y condicionan el trazado.

Tréfico. Se comprobara que se han obtenido y elaborado los datos de fréfico que condicionan el
disefio de los disfintos elementos del proyecio

Organismos afectados. Se comprobard que se han realizado los oportunos confactos con aguellos
organismos que puedan ser afectados por la ejecucién de las obras. Se considerardn los siguientes
organismos:

s MOPT.

* Dipufaciones.

» Ayunfamientos.

o RENFE.

» Confederaciones Hidrograficas.

« Compaiiias de Servicios (agua, gas, elecricidad, teléfono, efc).

Cartografia y Topografia. Se comprobaré la calidad de los trabaijos topograficos y cartogréficos
realizados, para lo cual llevard a cabo las siguientes tareas:

Vuelo. En base a los fotogramas del vuelo, se determinard la anfigiiedad de esfe, contrastandolo,
en su caso, con el ferreno.
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Poligonal principal y puntos de apoyo. Se comprobard que se han establecido las poligonales
basicas necesarias para realizar la resfitucion, asf como la unién con la Red Geodésica Nacional
R.G.N.).

Asimismo se comprobard el calculo y compensacién, fanio en planta como en cota, de las citadas
poligonales. Dicha comprobacion se realizard a parfir de los datos de campo medidos por el
redacfor del proyecfo.

Finalmente se comprobard la poligonal, realizando una nueva medicién en campo. Para ello, bien
se observard la misma poligonal o se estableceran y mediran otras que pasen por los vértices de la
poligonal a comprobar.

Se verificarG que el nimero de punio de apoyo, por cada par es, al menos, el especificado en el
PPT.

Restitucién. Se comprobard la restitucion, mediante foma de punios, por radiacién, desde los vérti-
ces de la poligonal o desde puntos destacados. Se tomardn, al menos, veinticinco grupos de pun-
fos por kilometro. A esfe respecto, se entenderd por grupo de puntos el conjunio de los puntos préxi-
mos enfre si (distancia del orden de 1-2 m). Caso que el terreno sea muy movido, cada grupo este-
14 formado por fres puntos.

Estudio geolégico. Estudio de soluciones. Preparacion de la campaiia geotécnica.

Se comprobard que el esfudio geolégico ha sido ejecutado correciamente, que el esfudio de solu-
ciones incluye el andlisis de fodas las posibles soluciones éptimas, asi como que la campaiia geo-
técnica para el estudio del corredor es conforme a los problemas a investigar.

Con el fin de asegurar estos aspectos del proyecio, el Consulior llevard a cabo las siguientes tareas:
Geologia. Se comprobard, mediante el oportuno recorrido de campo, que el esiudio geologico
general, realizado por el consulior encargado de la redaccion del Proyecto, es correcto, que se
han definido las caracteristicas geolégicas de los ferrenos y que se han defectado aquellos proble-
mas de caracter geolégicogeotécnico que deben ser fenidos en cuenta, ya sea en el frazado, con
el fin de minimizar su incidencia, ya sea en la deferminacion de los estudios especificos de caracter
geotécnico.

Estudio de soluciones. Se comprobard que se han considerado y esfudiado todas las soluciones
con una razonable posibilidad de ser la solucion dptima del Proyecto. Caso de considerarse nece-
sario, para la eleccién de dicha solucion éptima, deberd haberse realizado una somera geotecnia
previamente.

Yacimientos, canteras y préstamos. Se revisard la actualizacion realizada de los yacimientos y can-
teras, recogida en los correspondientes mapas de rocas indusfriales del IGME, asi como comprobar
16 aquellos ofros propuestos por el autor del Proyecto.

Asimismo, se comprobarén aquellos préstamos que, en esta fase del proyecto, hayan sido defecto-
dos como de posible ufilizacién para la ejecucion de la obra y en particular de la explanada mejo-
rada.

Preparacion de la campafia geotécnica. Se deberd revisar el Plan de Invesfigacion Geotécnica pro-
puesto, tanto para el estudio de la geotecnia del corredor como para la investigacion de préstamos
y yacimientos.

Dicha revision tendré como base la informacion geolégica y los problemas detectados sobre estabi
lidad de laderas, cimentacion de rellenos, estabilidad de taludes y naturaleza basica de los terre-
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nos provenientes de la excavacion, tanfo para la formacion de rellenos y explanadas como para la
deferminacion de los méfodos de excavacion. Asimismo, deberd comprobar si la campaiia pro-
puesta es adecuada para fener una idea preliminar, o en algin caso definitiva, sobre la cimenta-
cion de las obras de fébrica.

la revision comprenderd, tanio los métodos de investigacion propuestos (catas y penefraciones ding-
micas) asf como el fipo y naturaleza de las muestras a obtener, la forma de extraccion y los ensayos
de laboratorio a realizar.

Climatologia e Hidrologia. Se comprobard que se han recogido fodos los datos climéticos y mefeo-
rolégicos de las estaciones representativas de la zona en la que se han de desarrollar las obras.
Andlogamente se procederd para los datos foronémicos de los rios que, la via que se proyeca, ho-
ya de cruzar, asi como cuantos informes que las Confederaciones Hidrogrdficas pertinentes, dispon-
gan sobre las cuencas afectadas.

3.  Trazado, movimiento de tierras, drenaje, firmes, obras de fabrica

Consfituira la fase ceniral de la supervisién y en ella deberdn quedar revisados todos aquellos
aspectos que definen las obras de tierra, el drenaie y los firmes.

También debera revisarse en esta fase que la camparia propuesta para la investigacién de detalle
de las obras de fabrica es acorde con el conocimiento que se fiene del terreno y los tipos esfructura-
les que se prevén, las cargas esfimadas y los asientos admisibles para el fipo estructural propuesto.

3.1 Geotecnia

Se revisard el informe geofécnico relativo al corredor, y a la investigacion de préstamos y yacimientos.

Se revisard la camparia ejecutada y su adecuacion, tanfo con el Plan establecido en la fase ante-
rior como si, como resultado de la propia camparia, han surgido nuevos aspectos a esfudiar y si
éstos lo han sido o no. En fodo caso incluird en su informe su apreciacion del grado en que los
objetivos del esfudio geotécnico del corredor han sido cumplidos.

En principio, se revisard sistemdticamente que se han estudiado los siguientes aspectos:

Desmontes

Caracterizacion geotécnica de los materiales procedentes de la excavacion, forma de excavacién
[voladura, ripado, fodo uno....). Niveles o espesores de los distintos horizontes. Deferminacion del
empleo de los materiales excavados en la formacion de terraplenes (nicleo, coronacién o explana-
da) asi como de la necesidad, en su caso, de realizar acopios intermedios, para la ufilizacién del
material excavado en el lugar previsio del relleno.

Estabilidad de talud y talud elegido, de acuerdo con la compensacion prevista y las medidas a
adoptar para la conversacion y/o aquellos que se deduzcan del estudio de impacto ambiental.

En el caso de taludes en roca, comprobard que se han tomado suficientes medidas de planos de
discontinuidad, para poder determinar las que caracterizan el macizo y ha sido estudiada su esta-
bilidad.. Asimismo, verificard que se han estudiado los métodos de excavacion para producir fama
fios compatibles con los que para la formacién, en su caso de pedraplenes, se exijan en el Pliego
Particular de Prescripciones Técnicas para la ejecucién de la obra.
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Finalmente, comprobara que se han estudiado y definido los coeficientes de paso de desmonte a
terraplén, para la realizacion del oportuno diagrama de masas.

Terraplenes

Caracterizacion de la superficie de asiento y necesidad de saneos o susfitucion de material. En aquellos
terraplenes que, bien sea por su dltura y la naturaleza del cimiento o por la del material empleado en su
ejecucion, el Supervisor comprobard que se han estudiado los asientos y el fiempo en que se produci-
tan, asf como el grado de consolidacion necesario a aleanzar, antes de ejecutar el firme y su incidencia
en el plan de obra. En su caso, se comprobara que se han estudiado las medidas necesarias para dis
minuir, caso de ser necesario, si se han adopiado técnicas especiales en la ejecucion del relleno.

Se comprobard, asimismo, que se ha estudiado la estabilidad de los faludes y la necesidad de pro-
teccion de los mismos.

En el caso de ferraplenes de acceso a obras de fabrica que, por la naturdleza de los terrenos,
hayan de ser pilotadas, se verificard que se ha estudiado la inferaccién terraplén-estructura.

Explanada

El supervisor comprobard que han sido estudiados los fondos de excavacion de los desmontes y
deferminado la cantidad y fipo de explanada a emplear, concordante con el firme que se proyecta.
Asimismo, se revisaré que ha sido estudiada la procedencia de dicho material y la necesidad de
acopio intermedio (con el correspondiente estudio de costes|, caso que parte del volumen requerido
provenga de los desmontes.

Cuando sea necesario acudir a préstamos para la obtencién de la explanada, se comprobara que
se han redlizado las catas necesarias, en cada préstamo, para deferminar las caracteristicas del
material y obtener una cubicacién fiable del volumen del présiamo, asf como que se ha determin-
do la forma de explotacion del mismo.

Yacimientos y canteras

Se deberd constatar que han sido recabados, de los yacimientos y canteras en explotacion, los
ensayos de que dispongan y que han sido realizados, en su caso, los ensayos de confraste. Para
aquellos yacimientos y canteras que, en el momento de redaccién del proyecto, no estén en explo-
facion se comprobard que se han realizado los ensayos representativos de yacimientos y cantera,
en nimero y distribucion fales, que garanticen la calidad del material para el uso que el proyectista
prevé. Asimismo comprobard que se han redlizado los croquis necesarios para realizar una esfima-
cion adecuada del volumen. Se deberd realizar un muestreo estadistico, mediante visitas al terreno,
para comprobar la correccion de los datos.

Campoafia geotécnica para el estudio de cimentacién

En esta fase de ejecucion del proyecto deberdn estar definidos los fipos estructurales y la necesidad
de muros .

El consultor revisara la campafia geotécnica propuesia para el estudio de las cimentaciones y su
adecuacién con el conocimiento que, fanio el estudio geoldgico general como el de geotecnia del
corredor, permiten fener del terreno.
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3.2 Toma de datos topograficos complementaria

Se comprobard que el autor del proyecto ha tomado todos los datos necesarios, obstaculos viarios
a salvar, carreteras con las que se debe conectar y, en general, cualquier elemento que condicione
la perfecta definicion y encaije de los elemenios geométricos de la obra que se proyacta.

También se verificard que han sido tomados fodos los datos topogrdficos y geométricos de aguellas
obras de fabrica y drenaje que se hayan de ampliar o prolongar.

3.3 Trazado

Se comprobard la correcta adecuacion del trazado con la Orden de estudio y con todos aguellos
elementos de planeamiento que lo condicionen.

También se comprobard la coordinacién entre el frazado en planta y el perfil longitudinal, asi como
las posibles pérdidas de frazado.

Se constatard que el perfil longitudinal del tronco ha sido justificado en funcién de los obstéculos @
salvar, las conexiones de la via, los problemas geotécnicos planteados, tanto en los desmontes
como en los terraplenes, y el movimiento de fierras a los que conduce y su optimizacion [teniendo
en cuenta todos los condicionantes previamente mencionados).

Se comprobara que la definicion geométrica de todos los elementos que componen el frazado esta
correctamente realizada y que su materializacién, en el momento de ejecucion de las obras, no se
presta a confusiones.

Asimismo, se comprobara que se ha estudiado el mantenimiento del funcionamiento de la red de
caminos preexistentes, evaluando la necesidad o no de conectarlos a la carrefera en construccion.

3.4 Secciones tipo y firmes

Se comprobard que se han disefiado v justificado las secciones fipo, asi como la correcta coordina-
cién entre las capas del firme y los elementos de drenaje longitudinal, fanto superficialmente como
profundo. Asimismo se comprobard que el redactor del proyecto ha estudiado debidamente el
modo de ejecucion de los distinfos elementos que forman parte de dichas secciones fipo.

Se comprobard que ha sido realizado un esfudio econémico del firme, conjuntamente con la
explanada, y que las secciones adoptadas cumplen las Instrucciones 6.1 y 2. |.C, asi como que,
en caso de ser necesario el refuerzo del firme existente, se ha realizado la investigacion, framifica-

cién caracterizacién de éste, y que el refuerzo se ha deferminado de acuerdo con la Insfruccion
0idls €

3.5  Movimiento de fierras

Se comprobard que se ha realizado el esfudio del movimiento de fierras y que se ha representado,
mediante el correspondiente diagrama de masas.

Se comprobard que se ha realizado el estudio de compensacién de voltmenes, en funcion de la
naturaleza de los materiales provenientes de la excavacién y, en su caso, de préstamos, y que se
han tenido en cuenta los correspondientes coeficientes de paso y determinado el origen y destino,
respectivamente, de los materiales ufilizados en la formacion de rellenos y de aquellos obtenidos en
la excavacion y que, en funcion de ello, se ha obtenido la distancia media de transporte, se ha
definido el tipo de maquinaria a emplear y consecuentemente el precio.
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Se verificara que el autor del proyecfo ha realizado varios tanteos para optimizar el movimiento de
fieras, incluso utilizando préstamos y vertederos exteriores a la fraza.

3.6 Drenaje

Se verificara que se han determinado los caudales de todas las cuencas por los métodos preconiza-
dos en la Instruccion 5.2..C y, en su caso, por la elaboracién estadistica de los datos foronémicos
obfenidos previamente.

Asimismo comprobard que se han determinado en los cauces importantes, o en aquellos que lo
exija el P.P.T., la sobreelevacion producida por la obra de cruce que prevé. Todo ello para los pe-
riodos de reforno indicados en la citada Insfruccion.

Asimismo se comprobard que se ha remifido, a la Confederacion Hidrografica pertinente, el estudio
de las cuencas para obtener la aprobacién de las medidas adoptadas. 7

Se verificard que se han determinado las secciones fransversales y pendientes de las obras de dre-
naje transversales, de acuerdo con la Instruccion 5.2.4.C.

También se comprobard que se ha definido completamente el drenaje superficial y determinado
fodos los elementos necesarios para conducir las aguas hasta su cauce vertiente, cumpliéndose lo
previsto en la 5.2.4.C.

Finalmente, se comprobard que se ha esfudiado la necesidad de disponer drenaje profundo; que
se ha estimado convenientemente el caudal, y previsto y justificado la posicién y dimensiones de los
elementos para tal drenaje de acuerdo con los apartado que trafan el tema en la Instruccién 5.1 -

LE.,

3.7 Desvios provisionales

Se verificara que, caso de ser necesarias actuaciones sobre calzadas con fréfico, se han definido
los desvios necesarios, fanto de la calzada principal como de los viales secundarios afectados
por las obra, asi como la secuencia de ejecucion de las mismas, en correlacién con los desvios
previstos.

Asimismo, se comprobard que se ha dispuesto y reflejado, en planos, la sefializacién y proteccio-
nes al frafico necesarias de acuerdo con la Instruccion 8.3 -1.C.

3.8 Sefializacién, balizamiento y barrera de seguridad

Se verificard que se han disefiado v reflejado en planos la sefidlizacion vertical y horizontal, de
acuerdo con las Instrucciones 8.1.4.C. y 8.21.C. respeciivamente, y que su forma de represento-
cién, en planos generales y de defalle, corresponden a lo especificado en el P.P.T. para la redac-
cion del proyecto. En el caso de banderolas y pérticos, se verificard su disefio y se comprobard
que los cdlculos estan firmados por el proyectista de los mismos.

Asimismo se comprobara que se han previsto, y reflejado en planos, los elementos de balizamienio
y barrera de seguridad de acuerdo con lo establecido en el PP.T. para la redaccién del proyecto.

3.9  Impacto Ambiental

Se verificara que se ha redlizado un Estudio Ambiental y se han adoptado las medidas correcoras
necesarias.
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3.10 Expropiaciones y servicios afectados

Se debera comprobar que estan recogidas todas las parcelas afectadas por la fraza y que la relor
cién de propiefarios y parcelas, asi como la valoracion, estd realizada de acuerdo con lo exigido
en el P.P.T. para la realizacion del proyecto.

En esta fase fambién deberd comprobarse que se han detectado los servicios, que se han estableci-
do los contactos con las correspondientes Compaiiias y Organismos y se han fomado los datos de
campo necesarios para la correcta definicion de su reposicion.

3.11 Pliego de Condiciones y criterios de medicion

Se verificard que para fodas las unidades de obra relacionadas con el movimiento de tierras, firme,
drenaie longitudinal, sefializacién, balizamiento y barrera de seguridad, se han establecido, en su
caso, las correspondientes Prescripciones Técnicas Parficulares para la ejecucion de las obras y
que éstas completan las del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales (PG3/75) y estén descri-
tos el modo de ejecucion, la medicion y el abono de dichas unidades.

4. Drenaje transversal y replanteo

En esfa fase se comprobard que el resfo de los elementos necesarios para la completa definicion de
la obra a ejecutar, estdn completamente definidos y desarrollados.

4.1 Drenaie fransversal

Se comprobard que se han desarrollado los planos correspondientes al drenaie transversal y que
corresponden a las necesidades de seccion y pendiente previstas en el cleulo; también comproba-
G que se han definido las protecciones del cauce y faludes, fanfo a la entrada como a la salida'y
que, en su caso, se han dispuesto los correspondientes disipadores de energia, comprobando que
se han fenido en cuenta las limitaciones de velocidad.

4.2  Geotecnia

Se verificara que el anexo de geotecnia contiene foda la investigacién establecida en el Plan para
la determinacion de las cimentaciones. El Supervisor comprobard que la informacion obtenida de
la camparia geotécnica es suficiente y que el esfudio de las recomendaciones esté debidamente
justificado en base a una caracterizacion fundamental del terreno de cimentacion.

4.3 Obras complementarias

Se comprobara que han sido incluidas en el Proyecto las obras complementarias necesarias para el
correcto acabado de las obras, de acuerdo con el criterio que fiie el Pliego de Prescripciones Téeni-
cas para la redaccion del Proyecto.

4.4 Reposiciones

Se verificara que han sido completamente definidas en planos las reposiciones de servicios afectar
dos y que cuentan con la aprobacién de las Compaiifas u Organismos correspondientes.
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4.5  Bases de replanteo y replanteo

Se comprobard que se han establecido las bases de replanteo, de acuerdo con los criterios estable-
cidos en el Pliego de Prescripciones Técnicas para la redaccién del Proyecto.

Se comprobard, mediante la correspondiente medicion en campo, dos grupos de 10 bases conse-
cufivas, tanto en planta como en cota, asi como revisardn los cdleulos realizados por el consulior
redactor del proyecto, de las poligonales realizadas para dar coordenadas a las bases y la nivelo-
cion de las mismas.

También fomard en campo un diez por ciento de los perfiles fotales, entre los que incluira aquellos
mas significativos, confrasténdolos fanto con los deducidos de la restifucion como con los obtenidos
por el consulior redactor del Proyecio.

Se comprobard que el movimiento de fierras ha sido corregido en base a los datos de campo obte-
nidos y que, caso de ser necesario, se ha corregido el peffil longitudinal para buscar una nueva
compensacion de dicho movimiento.

4.6 Seguridad e higiene
Se comprobard que el proyecto de seguridad e higiene esta complefo y que las protecciones y
actuaciones en &l definidas se corresponden con las caracteristicas y plazo de la obra.

4.7  Pliego de Condiciones y criterios de medicién
Se verificard el resto de las unidades de obra no revisadas en la fase 3%y, en su caso la fotalidad
de ellas, con los criterios expuestos en el apartado 2.11.

4.8  Mediciones y presupuesto

Se cotejard que, en las mediciones, figuran fodos los elementos recogidos en los planos de acuer-
do con los criterios de medicién establecidos. Asimismo, se comprobard que se ha esfudiado
correctamente la composicion de los precios, a fravés del correspondiente anexo de jusfificacion de
precios.

5. Supervision Final

Sobre un ejemplar encuadernado del proyecio se comprobard que se han cumplido todos los
acuerdos establecidos en fases anteriores y que la presentacion del Proyecio es la adecuada.
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Preambulo

Considerando la importancia que tiene el acabado superficial en la comodidad y en el margen de
seguridad potencial del usuario de la carretera y la implantacion de la metodologia del Control
final de obra, previo a la recepcion, que ha redlizado esta Direccion General en los dlfimos afios;
se hace preciso regular los aspectos técnicos que definan un correcto acabado superficial de los
pavimenfos con mezclas bituminosas. Dicho acabado supefficial es una de las variables que permi-
te evaluar el grado de plena safisfaccion de la Administracion en la gestion de la inversion.

Objeto

El objeto de la presente norma técnica "Tolerancias del acabado superficial del pavimento con
Mezclas Bituminosas para la recepcion de obras" es definir los ensayos correspondientes para la
determinacion del acabado superficial y los valores limites de los parémetros de los mismos, que
deben cumplir los pavimentos bituminosos en el momento de la recepcién o puesta en servicio de la
obra.

Ambito de Aplicacion

las prescripciones fécnicas definidas en la presente circular, seran de inclusion obligatoria en los
Pliegos de Prescripciones Técnicas Parficulares de los proyecios de construccion y del proyecio
seleccionado en los concursos de proyectos y obra, debiendo realizarse mencion expresa a su
cumplimiento en los Informes de Supervision del Proyecto, sin cuyo requisito no podran aprobarse
dichos proyecos.

En cuanio a las obras en ejecucion, debe servir de guia para conseguir una adecuada calidad del
pavimento, debiendo especificarse los valores obtenidos en los Cerfificados de Ejecucion de la
Obra, emitidos por el Director Faculiativo de la misma, fanfo mensuales como final (Fichas Mensua-
les de Evaluacion de la Obra y Cerificacién Final de Ejecucion de la Obral.

Tolerancia de acabado superficial en los pavimentos de nueva construccion

las superficies de las capas del pavimenio deberén presentar un aspecto uniforme, estardn exentas
de segregaciones y tendran las pendientes definidas en el proyecio de construccion.

lo Superficie Acabada no diferira de la tedrica del Proyecto en més de diez milimetros (10 mm.) en
las capas de rodadura, o de quince milimetros (15 mm.) en el resto de las capas.

Lo Regularidad Superficial, medida por el indice de Regularidad Infemacional (IR, no sera superior
a los valores que se citan en el siguiente cuadro:
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Rodadura 1.2 Capa bajo rodadura 2% capa baijo rodadura

En el 50% del tramo 1,5 2.5 3,5
En el 80% del tramo 2.0 3.5 50
En el 100% del tramo 25 4,5 6,5

Para realizar la comparacién, se subdividira la obra en tramos de dos kilémetros, contados a partir
del origen de la misma, y en cada uno de estos tramos se debera cumplir con los porcentajes del
cuadro anterior.

En el caso de firmes que sdlo lleven una capa de mezcla bituminosa, se propondrda por el autor del
Proyecto los pardmetros del IRl a cumplir. Dicha propuesta deberd ser aprobada expresamente por
el Director General de Carreferas, previo informe del Servicio de Construccion.

lo Textura Superficial de la capa de rodadura, medida segin la norma NIT-335/87, no deberd
ser inferior a siete décimas de milimetro (0,7 mm.), para mezclas normales. Para mezclas especia-
les se definiran los parametros a conseguir en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del
proyecto.

El Coeficiente de Rozamiento Transversal (CRT), medido en verano segin la norma NIT336/92,
después de franscurrido un invierno con carga de trdfico, no serd inferior a cincuenta y cinco centé-
simas (0,55), en todos los carriles de la carretera.

Tolerancia de acabado superficial en los pavimentos de refuerzos de firmes

Seran de aplicacion las especificaciones para los firmes de nueva construccion definidos en el
apartado anterior. No obstante, podrén disminuirse los valores de esfos ciiterios en funcion del esta-
do del firme existente y el refuerzo proyeciado.

Dicha propuesta deberd ser aprobada expresamente por el Director General de Carreferas, previo
informe del Servicio de Construccion.

Evaluacién de la ejecucion de los pavimentos

Una vez redlizada la ejecucion del pavimento, se solicitara por el Jefe del Servicio de Carreferas
que tenga asignada la inversién, con el conforme del Delegado Provincial, al Servicio de Construc-
cién de la Direccion General, la auscultacion correspondiente al obieto de evaluar los parametros
de Supeficie Acabada, Regularidad Superficial, Texiura Superficial y Cogficiente de Rozamienio
Transversal.

Del mencionado Informe de Auscultacién se remitira copia al Director General de Carreteras, al
Delegado Provincial, al Jefe del Servicio de Carreteras de la Delegacion Provincial y al Director de
Obra, indicando los valores obtenidos y las posibles causas si se han sobrepasado los limites sefia-
lados en la presente norma.

las zonas en que las irregularidades excedan de los tolerancias; que retengan agua sobre la super-
ficie o que no cumplan las condiciones especificadas en esta orden circular para la Superficie Acar
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bada, Regularidad Superficial, Textura Supefficial o Cogficiente de Rozamiento Transversal deberdn
ser corregidas mediante el levaniamiento de la capa correspondiente y las posteriores o la aplica-
cién de nuevas capas, sin coste adicional alguno, que permitan obtener unos valores de los pard-
metros que cumplan con la presente norma.

En la Ficha de Evaluacién de la Obra, se especificard en el apartado observaciones los valores
obtenidos asi como las medidas adoptadas (levantamiento o nuevas capas|.

Para la emisién del Certificado Final de Ejecucién de la Obra, el Director Facultativo deberd justifi-
car la buena ejecucion de la misma mediante la acreditacion del cumplimiento de la presente circu-
lar, adjuntando el Informe del Control Final de Obra previo a la recepcién, que contendrd el referi-
do Informe de Auscultacién emitido por los Servicios de la Direccién General de Carreteras.

Vigencia

Dado el alcance de la presente norma técnica, su enfrada en vigor deberd realizarse acompadian-
dose a los procesos de redaccién de proyectos y de ejecucion de obras.

Para los proyecios de Construccion que estén redaciandose en el momento de la emision de la pre-
senfe orden circular, deberd procederse a la inclusion de las prescripciones de la presente norma
en los pliegos de prescripciones fécnicas particulares.

En los proyecios de Construccién redactados antes del uno de enero de 1996 y que no se haya
iniciado la licitacion de las obras antes del uno de enero de 1997, deberd procederse a la rectifi-
cacion de los mismos para la inclusion de las prescripciones de la presente norma en los correspon-
dientes pliegos de prescripciones técnicas particulares.

En los proyectos de consfruccion seleccionados en los concursos de proyectos y obra, y no aprobe-
dos antes del 1 de enero de 1997, serd de aplicacion la presente orden circular.

En las obras cuyo inicio de licitacion se haya producido antes del uno de enero de 1997 v no se
encuentren en ninguno de los anteriores casos, la presente norma servira de orientacién en cuanto
al acabado supefficial del pavimento con mezcla bituminosa, debiendo especificarse tal situacion
en las Fichas Mensuales de Evaluacion de Obra y en el Certificado Final de Ejecucién de obra.

la presente circular sera de plena aplicacion a las obras cuya licitacion se produzca después del
uno de enero de 1997, para lo cual el Servicio de Proyectos y el Servicio de Construccion debe-
1an adoptar las medidas necesarias para su plena vigencia.

Sevilla, 27 de diciembre de 1995
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Preambulo

la ejecucion de las obras de carreteras es un proceso dificil en el que participan diferentes agentes
(Administracion, Direccion de Obra y Empresa Constructora) con disfinto nivel de responsabilidad
tanto en el nivel de la gestion de la inversion, como en la responsabilidad écnica de la calidad de
la obra y de la seguridad en el uso de la misma.

Dados los infereses que se conjugan en el proceso de la ejecucién de las obras, asf como la obli
gatoriedad de cumplir por fodas las partes los aspectos contractuales paciados en el Contrato de
Obra que ha sido objeto de licitacion publica, entre los que destaca fundamentalmente el Proyecto
de Construccion; es necesario regular los procedimientos que conlleva una de las partes infervinien-
tes, la Direccion de Obra, ya que ésfa actia en representacion y por delegacién de ofra de las
partes: la Administracion.

Por ofra parte, la legislacion actual permite encomendar dichas funciones tanto a empleados pibli-
cos de la propia Administracion como a terceros cuyas relaciones con aquella son a su vez confrac-
tuales. Ante la posibilidad de aplicaciones distintas de mefodologias o de criterios en la toma de
decisiones se hace preciso disefiar una metodologia propia para las obras de carreferas.

Por tanto, la Direccién General de Carreferas, a fravés de su Servicio de Construccion, ha elabora-
do una metodologia propia que exirayéndola de las disposiciones legales vigentes, la ha adapto-
do tanfo a la estructura de la propia administracion de carreferas de la Junta de Andalucia como a
las directrices de mejora de la calidad en la obra piblica impartidas por la Consejeria de Obras

Publicas y Transportes. Dicha metodologia se presenta en la presente norma, y se complementa con
las Circulares 1/95, 2/95 y 7/95 de la Direccién General de Carreteras de la C.O.PT.

Ambito de aplicacién

Esta norma sera de aplicacion a fodas las obras de carreteras que cumplan al menos una de las
siguientes condiciones: ,

a. Presupuesto de licitacion superior a 25 millones de pesetas.

b. Acondicionamientos, variantes o nuevos trazados de carreferas.

Quedan fuera del dmbito de esta norma las obras realizadas mediante Gestién de Servicios o la
Gestion Integral de Conservacion.

Funciones de la Direccion de Obra

1. Director de Obra

De acuerdo con lo contemplado en el arficulo 39, 40 y 41 del Reglamento General de Carreteras,

en la cléusula 42 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la Contratacion del Estor

do, y el articulo 101 del PG-3/75, las funciones delegadas del Director de Obra son las que se

relacionan a confinuacion, sin perjuicio de las sefialadas en la legislacion vigente:

« Exigir ol Contrafista, directamente o a través del personal a sus ordenes, el cumplimiento de las
condiciones del Confrato de Obras.
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» Garantizar a la Consejeria de Obras Piblicas y Transportes:

a. la ejecucion de las obras con esfricia sujecion al proyecto aprobado o modificaciones debida-
mente autorizadas. :

b. El cumplimiento del Programa de Trabajos y por fanto el plazo de ejecucion estipulado en el con-
frato. :

» Definir aquellas condiciones técnicas que los Pliegos de Prescripciones Técnicas correspondien-
tes dejan a la decision del Direcfor de las obras.

 Informar de forma periédica (al menos mensualmente) y permanente de la ejecucion y ritmo de
la obra a la Direccion General de Carreferas.

* En los casos excepcionales, framitar anticipadamente las propuestas correspondientes a las
incidencias o problemas planteados en las obras que impidan el normal cumplimiento del con-
frato o aconsejen su modificacién, segin las Circulares 1/95 y 2/95 de la Direccion General
de Carreteras.

» Proponer las aciuaciones procedentes para obtener, de los organismos oficiales y de los parficula-
fes, los permisos y aulorizaciones necesarios para la ejecucion de las obras y ocupacion de los
bienes afectados por ellas, y resolver los problemas planteados por los servicios v servidumbres
relacionados con las mismas.

* Asumir personalmente y bajo su responsabilidad, en casos de urgencia o gravedad, la direc-
cion inmediata de deferminadas operaciones o frabajos en curso; para lo cual el Contrafisia
debera poner a su disposicion el personal y material de la obra.

» Acreditar al Conirafisia las obras realizadas, conforme a lo dispuesto en los documentos del
Contrato.

* Resolver todas las cuestiones técnicas que surjan en cuanfo a interprefacion de planos, condi-
ciones de materiales y su fransporte y de ejecucion de unidades de obra, siempre que no se
modifiquen las condiciones técnicas y econdmicas del Conirato o de los estudios del coste del
transporte de los materiales establecido en el Proyecto.

» Estudiar las incidencias o problemas planteados en las obras que impidan el normal cumpli-
mienfo del conirao o aconsejen su modificacion, proponiendo soluciones aliernativas a la
Direccion General de Carreferas.

» Participar en la recepcion de la obra y redactar el Proyecto de liquidacion de las obras confor-
me a las normas legales establecidas.

» Elaborar el informe previo a la licitacién de las obras acerca del Proyecto de Construccion.

Para el correcto desempefio de estas funciones, €l Direcior de Obra tendrd la autoridad de dar
ordenes al Contratista de Obras en relacion con las mismas, y en particular para rechazar las
obras realizadas que no estén de acuerdo con el Contrato de Obras, y para exigir la paralizacion
y rectificacion de las obras en marcha en las que presumiblemente, con razones fundadas, no se
vayan a cumplir las condiciones del Contrato de Obras.
El Director de Obra desempeiiard las funciones que se han indicado, sin perjuicio del superior crite-
rio de la Direccion General de Carreferas, que podrd infervenir en todo momento actuando o
tomando decisiones con el alcance e infensidad que esfime oportuno para la realizacién més ade-
cuada de las obras.
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2. Equipo de Direccion de Obra

Se entiende como tal el conjunio de personas desfinadas a la direccién de las obras, bajo el man-
do de un {nico responsable que es el Director de las Obras.

Dentro del mismo toda obra debe llevar aparejadas al menos las siguientes actividades:

» Topografia.

+ Vigilancia.

+ laboraforio.

» Ausculiacién y toma de datos.

* Asesoramiento.

Para ello se debe disponer de los medios personales para poder desarrollar estas actividades, que
indudablemente pueden variar de unas obras a ofras en funcién de sus caracteristicas, pero que, en
todos los casos, deben estar dirigidos por un ingeniero de caminos, auxiliado al menos de un inge-
niero técnico de Obras Piblicas, que coordinard las acfividades en el desarrollo de las obras mar-
cado por el Director de las mismas, y elaborando la foma de datos y el control sistemético de las
obras.

Trabajos previos al inicio de las obras

1. Organizacion de la Direccion de Obra

El Director de Obra presentard al Delegado Provincial la organizacion de la Direccion de Obra, con el

correspondiente organigrama y funciones delegadas, de los especificamente correspondientes a &, de

cada fitular de la organizacién, para la aprobacién expresa de la misma por parte del Director General

de Carreferas.

la organizacién de la Direccion de Obra contard al menos de los siguientes elementos:

a. Director de Obra, con fitulacién de Ingeniero de Caminos, Candles y Puertos.

b. Equipo de direccién, formado por el resto de técnicos que realizan funciones de direccién de
obras.

c. Equipo de vigilancia de la ejecucion de las obras, que debe contemplar los aspecios geomeétri-
co, cualifativo y cuanfitativo.

d. Laboratorio de ensayo de materiales, que podra ser exterior a la Administracion.

2.  Estudio de la obra previo a la ejecucion

El Director de Obra en un plazo no superior a un mes después de la adjudicacién definitiva de los
obras, realizard un estudio de la documentacién de los contratos de obras, asi como de las circuns-
tancias de las obras, en el que se examine el grado de posibilidad de cumplimiento de objetivos
que a su [uicio exisfe :

a. Con el proyecfo.

b. Con el contrato suscrifo.

c. Con el confrafista adjudicatario.
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Dando como resuliado un informe previo a la ejecucion de las obras que incluird las partes que se
indican a confinuacion:

d. Confirmacién de los condicionantes externos a los proyectos.

e. Andlisis de la oferta técnica redlizada por los contrafistas.

f. Trabajos de comprobacion del replanteo.

g. Estudio de disponibilidad de terrenos.

h. Comprobacién de las reposiciones de servidumbres y autorizaciones necesarias.

i. Andlisis del programa de frabajos.

i. Establecimiento del Esquema Director de la Calidad.

Dicho Informe previo a la ejecucion de las obras, deberd ser conformado por el Delegado Provin-
cial y remitido al Director General de Carreferas para su aprobacién en el plozo de quince dias
desde su recepcion.

2.1 Confirmacién de los condicionantes externos a los proyectos

El Director de Obra comprobard la vigencia de la normativa técnica utilizada en los proyectos y que
pudiese haber sido modificada con posterioridad a la aprobacion de los mismos y licitacion de las
obras, y analizard los informes, escritos o alegaciones que se hubiesen realizado por organismos o
particulares con posterioridad a la aprobacion del proyecio y que pudieran afectar a las obras con-
fratadas, proponiendo en su informe, si hubiese lugar a ello, las actuaciones que estime conveniente.

En el caso de que el Proyecto de Construccién no hubiese sido realizado por el Director de Obra,
éste realizard un informe previo a la licitacién de las obras, en el que se propondran las prescrip-
ciones técnicas que el mismo entienda que deban imponerse por la Administracién.

2.1.1  Andlisis de la oferta técnica realizada por los contratistas de obras

El Director de Obra realizard un estudio de la oferta #écnica en los casos de Concurso de Obra,
Subasta o Procedimiento Negociado, procediendo a emitir un informe sobre la oferta fécnica del
contrafista de obras, que detallard el andlisis efectuado sobre:

1. Tipos de materiales a utilizar en obra, ofertados por el mismo.

2. Maquinaria a emplear, oferfada por el mismo.

3. El confrol de calidad previsto por el Contrafista.

4. £l personal técnico adscrito a las obras.

El Director de Obra realizarg un estudio del proyecio redactado por el Contratista de Obras y
seleccionado en el Concurso de Proyecto y Obra u ofros, considerando fodos sus exiremos, discu-
fiéndolo con dicho Conirafista y fransmitiendo todos sus aspectos de interés al Servicio de Construc-
cion de la Direccion General de Carreteras.

2.1.2  Trabajos de comprobacién del replanteo

El Director de Obra, junto con los contratistas de obras, realizard el replanteo de ejes y bordes de
construccion y de expropiacion, comprobando que se ajustan a los proyectos y que no existen dis-
crepancias entre los perfiles longitudinales y transversales, tomados conjuntamente, y los que figuran
en los proyectos, exponiendo en el informe las consecuencias pertinentes que afecten al frazado y
a las mediciones.
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2.1.3  Estudio de disponibilidad de terrenos

A partir de los datos suministrados por la Delegacion Provincial sobre la situacion de los expedien-
tes expropiatorios, asi como de las previsiones de los confratistas respecio a ocupaciones fempora-
les, el Director de Obra comprobaré la disponibilidad de los terrenos necesarios para la realiza-
cién de las obras.

El Director de Obra registrard las dificultades sobre la consecucién de la plena disponibilidad de
los terrenos, estableciendo los puntos crificos y de posibles paradas de la ejecucién y proponiendo
las medidas adecuadas para el cumplimiento del frabajo.

2.1.4  Comprobacion de las reposiciones de servidumbres y autorizaciones necesarias

El Director de Obra realizarg una comprobacién. respecto a si ha habido variaciones en las condi-
ciones reales que afecten a las previsiones contenidas en los proyectos para la reposicion de servi-
dumbres y servicios afectados, tales como caminos, vias de comunicacién, conducciones de agua,
gas, electricidad, feléfonos, efc.

A partir de la informacion facilitada por la Administracion, se estudiaré por el Director de Obra el esta-
do de los expedientes de los permisos necesarios de los organismos afectados, fales como Ayuntamien-
tos, Diputaciones Provincicles, Ministerio de Obras Pablicas, Transportes y Medio Ambiente, Ministerio
de Defensa, Aeropuerios, Ferrocarriles, Compatiias de Agua, Electricidad, Gas, Teléfonos, efc., propo-
niendo las medidas adecuadas para el cumplimiento del trabajo.

2.1.5  Andlisis del Programa de Trabaijos

El Director de Obra analizard el Programa de Trabaijos propuesto por los contrafistas, y de los méfo-
dos de ejecucion, equipos, subconiratistas, efc., de los que para el esfablecimiento del mismo, y
como consecuencia, expondrd sus observaciones respecto a la posibilidad de cumplimiento de
objefivos y la necesidad de prever medios adicionales. En esfe andlisis del Programa de Trabaijos,
tendrd en cuenta el estudio hecho de disponibilidad de ferrenos y de reposicién de servidumbres.

El Director de Obra ufilizard la aplicacién informdtica, que apruebe la Direccién General de Carre-
feras, para la confeccién del programa de frabajo, debiendo remitir al Director General, para su
aprobacién, el programa propuesto por el Conratista y su fraslado al soporte informdtico en el pla-
zo inferior a un mes desde el Acta de Comprobacién de Replanteo.

El Director de Obra realizard en esfa fase los siguientes esquemas para el seguimiento de la pro-
gramacion:

» Esquema de avance de las explanaciones sobre el peril longitudinal.

« Esquema de avance de cada puente, obra de paso o desagie, o esfructura importante.

» Esquema de avance de las capas del fime sobre una planta esquemdtica de la obra.

» Otros esquemas necesarios segin las caracteristicas de las obras.

Dichos esquemas deberdn ser informados por el Jefe del Sewvicio de Carreferas de lo Delegacion
Provincial y aprobados expresamente por el Director General de Carreteras.

También se procederd a la realizacién del andlisis del proceso constructivo de la obras y la ade-
cuacion del plazo de ejecucion propuesto en la oferfa del Coniratista de Obras.

las actividades de este andlisis se pueden agrupar en dos grupos:
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» Ejecucion de las obras.
» Plazos de ejecucion.

2.1.5.1 Ejecucién de las obras

Condicionantes a esfudiar:

» Defeccion de los frabajos principales que condicionan la ejecucion de la obra.

+ Volimenes de los principales materiales a manipular, medios necesarios para su fransporte y even-
tual almacenamiento.

+ Métodos de ejecucion previstos en proyecio y equipos necesarios.

a. Forma de redlizar las excavaciones, condicionantes existentes y fipo de maquinaria adecuada.

b. Méiodos constructivos de estructuras: lanzamientos, grias, tesados, efc.

c. Instalaciones y maquinaria para firmes, prescripciones en el pliego al respecto.

2.1.5.2 Plazos de ejecucion de las obras

Condicionantes a esfudiar:

« Principales precedencias en el orden de operaciones de consfruccion que pueden incidir en los
plazos.

 limitaciones a la ejecucion por la incidencia de condicionantes externos.

» Estudio del Programa de frabajos previsto en el proyecto y adecuacion del mismo a las circunstan-
cias concretas de la obra [época de iniciacion, servicios sin resolver, efc.) con propuesfa de Pro-
grama de Trabajos.

» Posibilidades de cumplimiento de objefivos.

» Necesidades complementarias a prever.

* Propuesta de decisiones.

2.1.6  Esfablecimiento del Esquema Director de la Calidad

El Esquema Director de la Calidad deberd ser aprobado expresamente por el Servicio de Construc-
cion de la Direccion General de Carreferas y constard de las siguientes partes:

* Plan de aseguramiento de la calidad del Contfratisia de Obras (PAC)

» Plan de supervision de la calidad de la Direccion de Obra (PSC)

* Relacion de puntos crificos y de parada (RPCP)

» Estructuracion de cada obra para el desarrollo del Esquema Director de la Calidad.

El PAC, el PSC, la RPCP y el Programa de ensayos de verificacion (PEV), se exienderd a todas las
unidades de obras y a sus materiales consfitufivos, cuyas mediciones aproximadas son las que se
deducen de los documentos del Proyecto, completadas por las posibles modificaciones posteriores.
los trabajos a desarrollar por el Director de Obra en relacion con cada una de estas partes del
Esquema Director de la Calidad seran los que se indican a continuacion:

2.1.6.1 Plan de Aseguramiento de la Calidad del Contratista de Obras (PAC)

El Director de Obra esfudiara el Plan de Aseguramiento de la Calidad presentado por el Confratista
de cada obra y comprobard que se ajusia a la normativa establecida al efecto por la Direccion
General de Carreteras, exigiendo la correccion sobre las imprecisiones, carencias o cuestiones a
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rectificar, o cualquier ofro extremo relevante cuya subsanacion deba ser exigida al Contrafista
la ejecucion del avtocontrol comprenderd, en el caso més generdl, las elaboraciones y operacio-
nes siguientes:

2.1.6.1.1 Toma de muesfras

* Organizacion y realizacién de la toma de muestras de material o unidad, definiéndolas conve-
nienfemente en enfidad y nimero para que sean suficienfemente representativas. Fiecucion de
ensayos “in sifu” cuando proceda.

* la foma de muestras deberd hacerse cuando asf o defermine la Direccién de Obra en los lugares
de origen de los materiales, que en el caso de productos elaborados o prefabricados pueden ser
muy lejanos a la ubicacién de las obras.

 Identificacion, custodia y conservacion de las muestras.

» Envio y transporte a laboratorio de las muestras en condiciones adecuadas.

2.1.6.1.2 Ensayos de control de materiales

* Realizacién de los ensayos por personal cualificado, con redaccion y cumplimiento de todos los
partes de ensayo en sus impresos correspondientes, cuyos modelos serdn previamente somefidos
a la Direccion General de Carreferas para su supervision y aprobacion.

los ensayos se realizaran “in sit” cuando proceda o en el laboratorio a pie de obra, siempre que

el Director de Obra no decida realizarlos en ofro laboratorio.

El Director de Obra no serd responsable de los resultados de los ensayos propiamente dicho, aungue sf

de la inferprefacion y tilizacion posterior de los resuliados, dentro del Esquema Director de la Calidad.

los ensayos se realizardn en el momento oportuno para que las decisiones que se derivan de su
resuliado se puedan fomar sin dilaciones y sin repercusiones negativas para la Administracién.

» Realizacién de pruebas o ensayos especiales complementarios de los rutinarios de fabricacién, para
el confrol a posteriori de lofes o conjuntos de unidades de obra ferminados y de materiales o elemen-
fos consfifutivos ya fabricados.

» Elaboracién estadistica de resuliados segin la mefodologia del Esquema Director de Calidad,
aprobada expresamente por la Direccion General de Carreteras.

2.1.6.1.3 Control de ejecucion

» Control de los procesos de ejecucion de las unidades “in situ” para asegurar que se ajusten a las
condiciones contractuales.

» Comprobacion de armaduras, cimientos v, en general, de partes de obra que hayan de quedar
ocultas, formulando los croquis y fotografias, a fin de que sirvan de base al abono y liquidacién
de las obras. Sin la preseniacién de esta documentacién grdfica no podid tramitarse la certifica-
cién de obra.

* Inferpretacion y definicion de los defalles y aspectos que no impliquen variacion del Proyecio o
que el Pliego de Prescripciones Técnicas deja a la decision de la Direccion de Obra. Se incluye
aqui, expresamente, ¢l estudio de las férmulas de trabaijo.

» Elaboracion estadistica de resultados segin la metodologia propuesta por el Esquema Director de
Calidad, aprobada expresamente por la Direccién General de Carreferas .
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El Director de Obra establecerd definitivamente para cada obra del Plan de Aseguramiento de la
Calidad ( PAC), de acuerdo con el PAC ofertado por el Contratista, con exposicién de la sistemdt
ca a seguir en el control de cada unidad de obra y sus materiales constitutivos, el cual serd presen-
fado a la Direccién General de Carreferas para su aprobacion.

2.1.6.2 Plan de Supervision de la Calidad del Director de Obra (PSC)

El Director de Obra redaciard su Plan de Supervision de la Calidad (PSC). En la elaboracion del

PSC, el Direcfor de Obra fendrd en cuenta, ademas de los criterios expresados en los Pliegos de

Prescripciones Técnicas Parficulares del proyecio y en el PG-3/75, las recomendaciones para el

control de calidad en obras de carreteras 1978, publicadas por la Direccion General de Carrefe-

ras del MOPTMA, el PAC ofertado en su caso por el Conirafista, asi como los propios criterios de la

Direccion de Obra e incluira al menos los siguientes aspectos:

* Manual de Procedimientos de comprobacién de la realizacién por el Constructor de todas las
facetas de su Plan de Aseguramiento de la Calidad que contendra al menos los siguientes aparto-
dos: Procedimientos, Tratamiento y control de documentos, Compras y subcontratas, Control de
recepcion, Equipos de medida, Control de ejecucion, Control final, Procedimientos especiales,
Expedientes de calidad, No conformidades, Acciones correctivas y Auditorias, efc.

» Tolerancias a imponer en el acabado geométrico de cada unidad de obra que deberd ser cuanti-
ficado previo al inicio de las mismas y que se basardn en las ya impuesias por normas y las que
en razén de los elementos a utilizar en obra serdn fijadas por la Direccion de Obra.

* Programa de Ensayos de Verificacién (PEV), que deberd ser propuesto por el Director de Obra u
oferta del Contratista y que se efectuard por laboratorio acreditado, siendo su abono con cargo
al 1% de gasfos de ensayo de las obras y que serdn satisfechos por los contrafisias o bien seran
defraidos de las certificaciones de obra para su abono por la Direccion General de Carreferas.

En dicho PEV se expondrdn:

+ Bases de muestreo aleatorio de los materiales a ensayar.

» Secuencia y mefodologia de los confroles exteriores.

» Tratamiento de la informacién y documentacién manejada respecto a la comprobacién de la
calidad, mediante la propuesta de un sistema y de los formatos de ficheros para el manejo y
registro de datos, asi como la esfructura de los informes periédicos y no periédicos a entregar a
la Administracion, que deberdn ser aprobados expresamente por el Director General de Carrete-
1as o persona en quien delegue.

El PSC incluirG una propuesta de los impresos que regularan las relaciones de obra entre el Contra-

fista y la Direccion de Obra: peficiones de hormigonado, peticiones de V° B para cimientos, pre-

visiones de fesado, aprobacion de acopios, peficion de densidades, peficion de comprobaciones
geométricas, etc.

» Organizacién de los equipos de vigilancia en obra, con la propuesta de la estructura de los mis:
mos, identificacion de los recursos humanos, definicion de funciones y niveles de responsabilidad
de cada miembro del equipo.

» Obtencion de los siguientes juegos de perfiles, como minimo, los cuales deberén ser conformar
dos por el Contrafista:

* Perfiles de las obras una vez ejecutado el desbroce.
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* Perfiles de los obras una vez coronadas los fierras, con comprobacion del peraliado de las mismas.
* Perfiles de las obras en coronacién de subbase, con comprobacién de los peralies de la plataforma.
* Perfiles de las obras en coronacién de base, con comprobacién de los peraltes de la plataforma
* Perfiles de las obras en coronacién de capa de rodadura, con comprobacién de los peralies
finales de la carretera.
Este PSC deberd ser actualizado por el Director de Obra si se produjeran cambios en las condiciones
de las obras o las circunstancias lo aconsejasen a juicio del Jefe del Servicio de Carreferas, el cual
podré ordenar la elaboracién de nuevos PSC que modifiquen los anteriormente: aprobados tantas
veces como lo considere oporfuno, en base a las diferentes circunstancias por las que afraviesen las
obras y a la experiencia de una correcta ejecucion.
El PSC a que se hace referencia en este apartado deberd estar elaborado en su primera version en
el plazo de dos semanas después de la fecha de la fima del contrato.

2.1.6.3 Relacion de puntos criticos y de parada (RPCP)

El Director de Obra elaborard a parir del PAC de los contrafistas y de su propio PSC, una relacion

de aquellos puntos en que las verificaciones deben de reflejarse de un modo especialmente signifi-

cado (Punfos criticos] y aquellos punios en los que la obra no puede continuar sin la presencia de

un control especifico, intemno o externo (Punfos de paradal.

Se entenderan como Puntos de parada aquellos que requieran una aprobacién expresa por parte

de la Direccion de Obra para establecer de nuevo la actividad sobre los mismos.

los puntos de parada deben de ser minimos, y en lo que respecta a ellos, el Esquema Director de

la Calidad fijard tanto el plazo de decisién como el de informe.

A dichos efectos se han de considerar como minimo los siguientes puntos de parada:

* Verificacion del replanteo y de los terrenos del plano de cimentacién para la cimentacién de ferra-
plenes.

* Verificacion de las cimentaciones previa a la ejecucién de los alzados.

* Comprobacion del replanteo y de los ferrenos del plano de cimentacién de la plataforma en los
fondos de desmonte.

* Comprobacién de las capas de movimienios de fierras.

* Comprobacién de las cotas de los dinteles previo al establecimiento de los fableros de las estruc-
furas.

* Comprobaciones de la geomeiria y peraltes de coronaciones y capas de firme.

2.1.6.4 Estructuracién de la Obra para el desarrollo del Esquema Director de la Calidad

Se procederd por el Director de Obra a estructurar los proyectos para la realizacién de forma conti-
nua y sistemdtica del seguimiento de las obras.

El Director de Obra a partir de la propuesta que haga cada Contrafista realizara una esfructuracion
de la obra en forma arborescente, de modo que cualquier dato que se genere durante la ejecucion
de la misma pueda ser reflejado en esta esfructura, facilitando de este modo el archivo y fratamien-
to posterior de la informacion a todos los niveles, mediante programas informdticos.

Esta estructuracion consisfira en la subdivision de cada capitulo del presupuesio general en fantas
parfes homogéneas como sea necesario para facilitar el seguimiento de las obras. El Jefe del Servi-
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cio de Carreferas establecera los criterios para hacer la subdivision, una vez esfudiadas las pro-
puestas que haga el Director de Obra.

Para cada obra elemental en que resulte subdividida la obra general, segin lo expuesto, se abird
una Ficha de Seguimiento en la que figurarén: la descripcion de la obra elemental, las mediciones
y presupuestos que se van ejeculando mensualmente hasta su terminacion, y todas las observacio-
nes que proceda anolar para el mejor seguimiento y constancia de las condiciones de ejecucion.

la estructuracién que se haga inicialmente se tendrd lista en las dos primeras semanas de vigencia
del contrato.

la esfructuracion y fichas de obras elementales se realizard mediante tratamiento informatico. Toda la
mefodologia de dichos procesos, los programas informdticos asi como la estuctura de las bases de
dafos deberd ser aprobada expresamente por el Director General de Carreteras o persona en quien
delegue, a propuesta del Jefe de Senvicio de Carreteras de la Delegacion Provincial.

Trabajos durante la ejecucion de las obras

la Direccién de Obras a redlizar incluiré como minimo los trabajos basicos que se indican a
continuacion:

a. Comprobacion del ferreno y de los materiales.

b. Seguimiento y control de las obras.

1. Comprobacién del terreno y de los materiales

Las actividades de este frabajo se pueden agrupar en fres grupos:

* Replanteos de geometria.

* Comprobacion de ferrenos.

* Comprobacion de materiales.

la propuesta de variacion de la geometria y de los materiales del proyecio deberd ser aprobada
expresamente por el Director General de Carreferas previo informe del Servicio de Proyectos y del
Senvicio de Construccion de la Direccion General de Carreferas, antes de elevarla al érgano de con-
fratacion.

1.1 Replanteos de geometria

Actividades:

+ Comprobacion de la geometria del proyecto a la topografia al ferreno.

+ Comprobacion y ajuste de la geomefria del proyecto a los terrenos expropiados.

» Adecuacion de luces a los vanos a salvar y adecuacion de las longitudes de las obras de fabrica
y dimensiones de muros.

1.2 Terrenos
Actividades:

« Comprobacion de los supuestos del diagrama de masas, propuesta de sondeos o catas, si son
necesarias.




» Comprobacion de las previsiones del Proyecto en cuanto a roca, tierra, irdnsito y medios de exca-
vacion a emplear.

» Condiciones de capacidad soporte de los fondos de desmonte, datos supuestos y confirmaciones
que pudieran ser necesarios.

» Condiciones del asienfo de terraplenes, idem. anterior.

* Verificacion de las disposiciones de préstamos y vertederos previstos o que puedan necesitarse.

» Capacidad portante de cimiento de obras de fabrica.

» Cauces: posibilidad de socavaciones, efc.

1.3 Materiales

Actividades:

* Definicién de los materiales a ufilizar en las obras.

» Comprobacion de la existencia, calidad y eficacia de las canteras, yacimientos y préstamos que
se prevén en el Proyecto, donde fuera necesario informe de la AM A favorable a su explotacion.

» Andlisis de las propuestas del Contratista y adecuacién de las mismas a las calidades exigidas en
el proyecto.

2. Seguimiento y control de las obras

los acfividades de este trabajo se pueden agrupar en cuatro grupos:
* Seguimiento del programa de trabaio.

* Informe mensual de seguimiento de obra.

* Cerfificaciones mensuales de obra.

* Seguimiento de la seguridad de la obra (vial y laborall

* Informes de obra.

* Informe final de obra.

2.1 Seguimiento del programa de trabajo

El Director de Obra realizara el seguimiento de los programas de trabajos presentados por los
constructores, completando los graficos previstos para este seguimiento con una periodicidad quin-
cenal, informando mensualmente al Delegado Provincial y a la Direccién General de Carreteras de
las desviaciones significaivas en la medida que éstas vayan produciéndose. Asimismo, informard
sobre prormogas o suspensiones temporales generales o parciales.

2.2 Informe mensual de seguimiento (IMSO)

Se redactard por el Direcfor de Obra un Informe mensual de seguimiento de las obras. En él se

especificaran, para cada parte de la obra o unidad ejecuiada en el mes a que se refiera el infor

me, los siguientes puntos:

1. localizacién de la obra ejecutada, mediante reporiaje fotogrdfico, y localizacién en planos
apropiados.

2°. Documentacion estadistica del control de calidad de las unidades o partes de obra ejecutadas.

32. Ficha de seguimiento del grado de ejecucion de obra.
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Se diferenciaran los resuliados de ensayos y procesos meramente informativos de aquellos ofros que

sean confraciuales por estar incluidos en los pliegos que regulan la ejecucién de las obras.

Del andlisis de los anteriores resultados se concluir explicitamente en el informe la propuesta de
aprobacién provisional de lo ejecutado o, en caso confrario, la propuesta de medidas correcioras.
Dicho Informe mensual de seguimiento de obra deberd remitirse al Director General de Carreteras
antes del dia cinco del mes siguiente al que correspondan los datos, debiendo ser visado por el
Jefe del Servicio de Carreteras y conformado por el Delegado Provincial.

2.3 Certificaciones de obra

El Director de Obra realizard la relacién mensual valorada a precios unitarios de contrato, a fin de
preparar los pagos al Confrafista.

El Director de Obra redlizard la cerfificacion mensual de las obras ejecuiadas por el Contratisia de
Obras que deberdn ser visadas por el Delegado Provincial.

2.4 Seguimiento de la seguridad vial y de la seguridad e higiene en el frabajo

El Director de Obra supervisara y aprobard los proyectos de desvios provisionales propuestos por el
Contratista y procedera a la vigilancia sistematica, tanto de la sefidlizacion de obras y de los desvios
provisionales, como de las medidas de seguridad e higiene en el frabajo, seguridad a terceros,
colindantes, efc.

2.5 Seguimiento y comprobacién de las pruebas de carga

El Director de Obra esfd obligado, como parte de los controles finales de recepcion, a realizar un
seguimiento especialmente cuidado de las pruebas de carga, previstas en los proyectos y/o en los
PAC. Debera supervisarlas y realizar mediciones puntuales independientes de modo que le permitan
asegurarse de la exactitud de las mismas. Posteriormente, el Director de Obra procederd a la apro-
bacién de dichas pruebas de carga.

2.6 Informes de obra

El Director de Obra- realizarg ademas los siguientes informes si fuesen necesarios:

* Informes inmediatos y confinuos al Jefe del Servicio de Carreferas en cualquier momento, sobre
anomalias que se observen eventualmente, especialmente sobre aquellas que puedan denotar fal
ta de calidad en un material con arreglo a especificacién o incumplimiento de las normas sobre
sefializacién de obra.

* Propuesta e informes ocasionales sobre modificaciones en el tipo, calidad y fuentes de suministro
de los materiales basicos, dosificaciones y granulometrias a definir en obra, y sobre la defermina-
cion de especificaciones no contenidas en los Pliegos de Prescripciones Técnicas Particulares.

* Informe técnico sobre las tecnologias empleadas en la obra, resimenes estadisticos de caracters-
ficas resultantes de los materiales, métodos constructivos, aplicaciones de técnicas avanzadas,
efc., que puedan servir de recopilacion de las experiencias obtenidas en las obras para ofras
futuras y simultaneas. I apoyado por informacién gréfica y audiovisual. Se harén avances del
informe final, correspondientes a fases de interés técnico especifico de la obra.

* Confacfos y reuniones con el Contratista de Obra para el estudio de los problemas que en la
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obra se presenten. Estos contactos y reuniones con el Conirafista deberdn ser conocidos por el
Delegado Provincial y por el Jefe de Servicio de Carreteras, los cuales se personaran en los mismos
por si o por delegacién, si asf lo estiman necesario.

El Director de Obra fomard nofa de las decisiones que fome y de lo acordado en fodas las reunio
nes a las que acuda y redactard un acta de cada reunién, que elevard a la Administracion y que
conservard hasta la finalizacion de las obras (Libro de Ordenes).

2.7 Informe final de obra

El Director de Obra redlizard la elaboracién de un Informe para la conservacion y explotacion de
las obras en el que de manera sucinta, se resuman las caracteristicas principales de las obras, osf
como las  incidencias y aspectos que pudieran fener trascendencia para la conservacion de las mis-
mas. Este informe se apoyard con abundante informacién grdfica: croquis, fotografias, efe.

3. Supervisién de las obras

la supervision de las obras a redlizar por el Director de Obra incluiré como minimo los frabajos
bésicos que se indican a continuacién:

a. Aplicacién del Esquema Director de Calidad.

b. Vigilancia directa de las obras.

3.1 Aplicacién del Esquema Director de la Calidad

El Director de Obra vigilard el cumplimiento del Esquema Director de la Calidad establecido para
cada obra, informando al Jefe de Servicio de Carreferas de los desajustes o incumplimientos que
observase en sus aspectos fundamentales, que se indican a confinuacién con las propuestas de
actuacion pertinentes, o de modificacién o actualizacién en caso de que las circunstancias de la
obra lo aconsejasen.

3.1.1 Seguimiento del Plan de Aseguramiento de la calidad del Contratista de Obra

El Director de Obra realizard un seguimiento del PAC de los constructores, fiscalizando los datos obte-
nidos por los mismos, inspeccionando y contrastando los medios adscritos a dicho plan y comproban-
do la presencia permanente de estos medios y el cumplimiento de fodos los detalles del mismo.

3.1.2 Desarrollo del Plan de Supervision de la Calidad del Director de Obra

El Director de Obra deberd realizar un cuidado desarrollo de su propio plan de supervision de cal-

dad, con especial atencién a las siguientes acfividades:

a. Organizacién del muestreo aleatorio de los materiales y lotes de las unidades de obra, y pro-
puesta de ejecucion de los pertinentes ensayos de verificacion, cuya inferpretacion y ejecucion le
compete. los ensayos serdn realizados por laboratorio acreditodo que defermine el Direcior de
Obra, siendo fodo su coste, es decir, toma de muesras, fransporte, ensayos y elaboracion de
resuliados y redaccién de informes, a cargo del 1% del importe de la ejecucion de los contratos,
segin lo previsio en el apartado 2.4.3. del Pliego de Clausulas Administrativas Particulares para
la contratacion de las Obras del Estado, o importe sefialado por el Contrafista en su oferta.
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b. Elaboracién de la estadisfica de resuliados de los ensayos, con resimenes periodicos y estableci-
mienfo de archivos informatizados de control, complefos y detallados, con los ensayos ordenc-
dos y clasificados por fipos de material, por lotes y por obras elementales. )

c. Resoluciones para ordenar al Contratista sobre la calidad de las obras, que comunicard al Jefe
de Servicio de Carreteras, mediante la remision mensual de las copias de dichas drdenes en el
correspondiente IMSO.

d. Vigilancia, con la debida asistencia documental, de la ejecucién de los procedimientos de fabri-
cacién y puesta en obra de las unidades de obra, para asegurar que se ajustan a las condicio-
nes confractuales y que no se infroducen errores sistemdticos. Esta vigilancia podrd implicar el
traslado de personal, en caso necesario, a los lugares de fabricacion de los productos elabora-
dos o prefabricados que se empleen en las obras.

e. Comprobacion de armaduras, cimientos, efc., de las partes de obra que hayan de quedar ocul
tas, de acuerdo con las condiciones confractuales. El constructor deberd solicitar la conformidad
del Director de Obra en esfos casos, previamente a que alguna obra vaya a quedar ocula,
aportando sus croquis, fofos y mediciones propias.

Todas las comprobaciones se ajustarén a la marcha de las obras, debiendo realizarse de manera

que no se produzcan inferferencias con los trabajos del constructor.

3.1.3 Control geométrico

El Direcfor de Obra efectuard la comprobacién de las dimensiones y replanteo de las obras. A este
respecto, €l consiructor elaborard y entregard al Director de Obra los croquis y datos de la obra rear
lizada, efc., que deberan estar reflejados del modo previsto en el Esquema Direcfor de la Calidad.
Ademés, el Director de Obra elaborard al menos cuatio juegos de planos de periles para cada una de
los fases de obra que a confinuacion se definen, debiendo esfar fodos ellos suscritos por el Director de
Obra y el Contrafista, de los que uno se entregard al Confrafista, ofro custodiard el Director de Obra, el
fercero serd remitido a la Direccion General de Carreteras, y el cuarto a la Delegacion  Provincial .

Las fases a considerar seran, al menos, las siguientes:

» Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacion del desbroce.

» Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacién del movimiento de fierras.

» Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacién de la subbase.

« Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacién de la capa de base.

+ Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacién de capa intermedia.

 Perfiles al menos cada 20 m. a la finalizacién de capa de rodadura.

Dichos juegos de perfiles seran enfregados solamente en soporte informético.

3.1.4 Control cuantitativo

El Director de Obra realizard el control de mediciones de todas las unidades de obra a medida
que se ejecuten, distinguiendo:

1. Obra aprobada.

2. Obra fuera de tolerancia.

3. Obra no abonable.
4. Obra pendiente de aprobacién.
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Toda la informacién relativa a mediciones y valoraciones se entregard fanto en soporte papel como
en informdfico.

El Director de Obra llevard al dia, durante fodo el periodo de ejecucion de las obras, los datos pre-
cisos para la liquidacién final, ordenadamente desglosados por unidades de obra y por lotes de
confrol, con las mediciones parciales archivadas, asf como los resultados del control geométrico y
cualitativo que hayan servido de base para su aceptacién y las fichas correspondientes, con las fir-
mas del constructor y, separadamente, las reclamaciones de los constructores que estén pendientes
de solucién, aceptadas o denegadas por la Direccién General de Carreferas.

De esfa manera, cuando se haya terminado una parte de obra, su medicién, junfo con los ensayos
o pruebas de su aceplacion, serd archivada, de forma que quede adelantada esta parte de los
datos necesarios para la liquidacion.

En base a esta documentacién, mensualmente el Director de Obra emifir las oportunas cerfificacio
nes de obra con las correspondientes relaciones valoradas que someterd al Delegado Provincial
para la tramitacién de las mismas.

3.2 Vigilancia directa de los trabajos

Corresponde a este apartado la vigilancia sistemdtica de los procesos de fabricacion y ejecucion
que sean responsabilidad de la Direccion de Obra. Esta vigilancia implicard el traslado de perso-
nal colaborador a los lugares de fabricacion de los productos elaborados o prefabricados que se
empleen en las obras cuando el Jefe de Servicio de Carreteras lo esfime oporfuno.

3.2.1 Visitas de obra

El Direcfor de la Obra visitarg obligatoriamente, ol menos una vez a la semana, las obras debien-
do quedar reflejada dicha visita en el correspondiente Libro de Ordenes y Visiias.

El Jefe de Servicio de Carreteras podrd fijar la obligatoriedad de que determinados miembros del
equipo de direccion visiten diariamente fodos los fajos en marcha, o alguno de ellos en particular,
elaborando un parte de dichas visitas con los datos que se establezcan.

En cualquier caso, se establece la obligatoriedad de que todos los fajos en ejecucion sean visitar
dos diariamente por un miembro de la Direccién de Obra, que podid ser distino para cada zona
o para cada clase de obras (afimados, hormigones, fieras, por ejemplo), pero que deberd tener
continuidad dentro de su cometido, ello sin perjuicio de las visitas e inspecciones del resfo del per-
sonal del equipo de direccion que sean necesarias.

El ingeniero técnico redactard un parte diario de las obras inspeccionadas. Dicho parte se redacta-
G segn el modelo que establezca la Direccion General de Carreferas y debera ser suscrito por el
mismo y por la o las personas que determine el Director de Obra de entfre las del equipo de direc
cion. Este parte se presentara diariamente al Director de las Obras o persona en quien ésfe dele-
gue que deberd aprobarlo expresamente.

3.2.2 Libro diario de incidencias

También se llevara un Libro diario de incidencias en el que se recogerén diariamente fodas aque-
llas cuyo conocimiento pueda ser il en fases posteriores. Este libro deberd ser suscrito por el Jefe
de equipo de vigilancia que el Director de Obra establezca a pie de obra.
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Recogerd las propuestas de resoluciones para que la Direccion de Obra anofe en el libro de 6rde-
nes, o anofacién de las mismas en dicho libro, en los casos en que se establezcan.

Trabajos para la recepcién y liquidacién de las obras

1. Recepcion de las obras

Con la informacién procedente de los puntos anteriores y la reglamentaria necesaria, el Director de
Obra preparard y someterd al Jefe de Servicio de Carreferas las bases para el expediente que ser-
vira de apoyo al acto formal de las recepcion provisional. En este punto, el Director de Obra recibr-
1 el Informe del control final e las obras, efeciuado por consulior independiente, que servird para
el contraste con la informacién producida durante la ejecucion de la obra y que una vez contrasta-
do v sin que existan graves discrepancias se solicitard la recepcion por parte de la Direccién de
Obra .

En caso de que existieran discrepancias sobre la calidad de la obra, se abrira expediente informafivo
sobre las verificaciones efectuadas, pudiendo la Adminisiracién reclamar los darios y perjuicios que le
fueran ocasionados, debiendo subsanarse los defectos si existieran y siendo la Direccion General de
Carreferas la que eleve la propuesta de incoaccion de expediente, en los érminos que considere con-
venientes, ante el Organo de Confratacion, previo informe de la Direccion General.

El Director de Obra preparard toda la documentacion escrita y gréfica para inventariar la inversion
realizada y que le sea solicitada por la Direccion General de Carreferas.

2. liquidacion de las obras

El Director de Obra en base a la informacion obtenida en el desarollo de las obras y de las compro-
baciones finales que fueran necesarias, asi como de la documentacion suminisirada por el Coniratis:
ta, someterd al Jefe de Servicio de Carreteras la propuesta para las liquidaciones de las obras.

Al mismo tiempo, €l Director de Obra elaborard el Estado de dimensiones y Caracteristicas finales
de lo obra que consiste en una documentacion gréfica completa de las obras fal y como han sido
realmente ejeculadas, segin establece la legislacion vigente y de acuerdo a las normas estableci-
das por la Direccion General de Carreferas.

Documentacion resultante de la direccién de las obras

1. Documentacién de la ejecucién de obra

1.1 Documentos
la documentacion minima que generard la Direccion de la Obra serd:
1. Informacién previa a la ejecucion de obras (IPE).
2. Estados de replanteo (desbroce / movimiento de tierras / subbase / base / capa intermedia /
capa de rodadural.
3. Estado actualizado del Programa de Trabajos (quincenalmente]
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4. IMSO (mensualmente).
5. Certificaciones de obra (mensualmente).
6. Informes de obra.
7. Informe final de obra (IFO)
8. Libro de 6rdenes y visitas.
9. libro diario de incidencias.
10. Informe de control final de obra.
1'1. Proyecto de liquidacion, en el que se incluye el estado final de dimensiones y caracteristicas fisi-
cas con informacién grdfica, independiente del fipo de inversion (conservacion y obra nueval.

1.2 Presentacion de la documentacion

la documentacion resultante de la Direccion de Obra, deberd ser realizada en archivo de soporte
informdtico y archivo en papel, ambos en formato UNE A-4 y con la portada los trabajos de carac-
terfsticas constantes. En dicha poriada se reflejarén obligatoriamente las siguientes referencias:

* Clave de la obra.

* Denominacion de la obra.

* Delegacion Provincial.

* Nimero de orden del documento, dentro de los emitidos por la Direccién de Obra.

2. Proyecto de liquidacion

2.1 Documentacion

Una vez recibidas provisionalmente las obras y en el plazo de un mes se redlizard el Proyecto de

liquidacion.

Dicho proyecto deberd ser supervisado por el Servicio de Construccion de la DGC, para lo cual

serd informado técnicamente y con cardcter previo por el Jefe de Servicio de Carreteras de la Dele-

gacion Provincial. Sin la aprobacién del Supervisor no podid ser recibido dicho trabaijo.

Dicho proyecto constard de los siguientes documentos:

a. Memoria, en la que se incluird el historial y las incidencias de la obra.

b. Anexos a la Memoria, que contendrd copia del Acta de recepcion provisional, del Libro de
Ordenes y Visitas, del libro de Incidencios y de los Estados de Replanteo.

c. Estado de dimensiones y caracteristicas finales de la obra.

d. Relacién valorada, que seguird el mismo orden y denominacién de unidades y capifulos que el
Proyecto y sus modificaciones aprobadas. Para cada presupuesto parcial se hallara el saldo,
tanto respecto a la dlfima cerfificacién, como respecio al lfimo presupuesto aprobado.

e. Revision de precios y precios contradictorios.

2.2 Esftado de dimensiones y caracteristicas finales

Dicho documento constara de los siguientes epigrafes:

* Bases de replanteo en coordenadas U.TM., con sus respectivos cdlculos de compensacién de
ermores | con precision igual a la del proyecto).
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* Planos de replanieo de los ejes de las obras, @ la misma escala que el proyecto para las diferen-
tes unidades de obra.

* levantamienfo faquimétiico, en coordenadas U.T.M., de fodas las obras y ferrenos ocupados, refe-
renciados a las bases de replanteo, con indicacion de espesores y caractersticas. y

* Planos de defalle.

* Reportaje fotogréfico, con el correspondiente plano de situacion.

Al menos tres Bases de Replanteo coincidirén con las del Proyecio de construccion, no pudiendo

estar distantes dichas bases entre si, més de dos kilometros de distancia.

los planos de este documento deberdn ser enfregados en el mismo formato que el proyecto de

construccién y deberdn ser aprobados expresamente por el Servicio de Proyectos de la DGC anfes

de la recepcion de las obras.

la presente circular enfrard en vigor a parir del dfa uno de noviembre de 1995.

Estas instrucciones serén de aplicacion @ todas las obras en ejecucion, en aquello que no se opon-

gan a lo establecido en los Pliegos de Prescripciones Técnicas Parficulares, debiendo adecuarse las

actuaciones de la Direccién de Obra a redlizar en las mismas, a las presentes instrucciones en el

plazo de tres meses desde la enfrada en vigor de las mismas.

Sevilla, 20 de octubre de 1995
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